
شرایط فروش نقدی محصولات سیبا 
موتور اعلام شد

شــرکت ســیبا موتور از آغاز طــرح فروش نقدی کشــنده جفت‌محور فــاو ۴۶۰ و کامیون 
کمپرســی فاو ۴۶۰ خبر می‌دهد.به گزارش خبرگزاری مهر به نقل از گروه بهمن، این طرح 
فروش از طریق درگاه عاملیت‌های مجاز ســیبا موتور از ســاعت ۱۱ روز یکشنبه ۱۸ آبان‌ماه 
آغــاز و تا ســاعت ۱۶ روز چهارشــنبه ۲۸ آبان‌ماه ۱۴۰۴ یا تا زمــان تکمیل ظرفیت ادامه 
دارد.در این طرح، کشــنده جفت‌محور فاو J۶P-۴۶۰ بــا قیمت ۷۴ میلیارد ریال و کامیون 
کمپرســی فاو J۶P-۴۶۰ با قیمت ۷۳ میلیــارد و ۷۰۰ میلیون ریال با مدل ۱۴۰۴ و رنگ 
ســفید عرضه و هفته پایانی آذرماه سال جاری تحویل مشــتریان می‌شود.بر اساس جزئیات 
این بخشــنامه: متقاضیان موظف‌اند پس از ثبت‌نــام و پرداخت وجه خودرو، مدارک خود را 
ظــرف حداکثر ۷ روز کاری از طریق ســامانه فروش یا عاملیــت منتخب بارگذاری کنند.در 
صورت تأخیر مشــتری در ارسال مدارک، موعد تحویل خودرو به همان میزان تمدید خواهد 
شد و جریمه‌ای از سوی شرکت پرداخت نمی‌شود.ثبت‌نام تنها برای اشخاص بالای ۱۸ سال 
و تنها برای یک دســتگاه خودرو با هر کد ملی مجاز است.امکان تغییر رنگ، تغییر عاملیت، 
تغییر نوع خودرو یا شــرایط خرید پس از ثبت‌نام وجــود ندارد.واگذاری امتیاز خرید به غیر 
به هر شــکل ممنوع بوده و در صورت مشــاهده، شرکت مجاز به فســخ یک‌طرفه قرارداد و 
اســترداد وجه به حســاب مبدا خواهد بود.پرداخت وجه خودرو باید به‌صورت آنلاین و صرفاً 
از طریق درگاه رسمی شرکت و از حســاب بانکی به نام خریدار انجام شود.هرگونه پرداخت 
خارج از ســامانه رســمی، فاقد اعتبار بوده و موجب لغو قرارداد بدون تعهد از سوی شرکت 
ســیبا موتور خواهد شد.ســود انصراف خریدار پیش از تخصیص خودرو، ۱۷.۵ درصد سالانه 
بر اســاس آیین‌نامه اجرایی حمایت از مصرف‌کنندگان خودرو محاسبه و ظرف ۲۰ روز کاری 
پرداخت خواهد شــد.هزینه‌های قانونی از جمله مالیات بر ارزش افزوده، بیمه شــخص ثالث، 
عوارض و شــماره‌گذاری در قیمت نهایی لحاظ شده است.در صورت تغییر در قوانین مالیاتی 
یــا عوارض تا زمان صــدور حواله، مابه‌التفاوت بــر عهده خریدار خواهــد بود.محل تحویل 
خودروها عاملیت‌های مجاز ســیبا موتور در سراسر کشور است و خودرو بدون پلاک به هیچ 
عنوان تحویل داده نمی‌شــود. مشــخصات فنی فاو ۴۶۰از نظر فنی، کشــنده جفت‌محور فاو 
۴۶۰ مجهز به موتور ۱۱۰۵۰ سی‌ســی شش‌سیلندر خطی با توربوشارژ و اینترکولر، سیستم 
آلایندگی یورو EEV ۵، حداکثر قدرت ۴۶۰ اســب‌بخار در ۱۹۰۰ دور بر دقیقه و گشتاور 
 ABS، ASR، ۲۲۰۰ نیوتن‌متر در ۱۳۰۰ دور بر دقیقه اســت. این خودرو از سیستم‌های
ESC، EBS و AEBS، کولر و بخاری درجا، کروز کنترل، سیســتم هشدار حرکت بین 
خطوط، محدودکننده ســرعت و مانیتور ۱۰ اینچی لمسی بهره می‌برد.کامیون کمپرسی فاو 
۴۶۰ نیز با همان پیشــرانه ۴۶۰ اســب‌بخاری و استاندارد آلایندگی یورو ۵ عرضه می‌شود و 
 ،ESC و AEBS، ASR، EBS سیســتم‌های ،WABCO به ترمز ضدقفل هوشــمند
بخــاری درجا، تخت‌خواب، کــروز کنترل، گرم‌کــن آینه‌ها، مانیتــور ۱۰ اینچی و تودوزی 

است. پارچه‌ای طوسی-مشکی مجهز 

کلید کاهش قیمت برنج در 
دست سازمان برنامه

بــا وجــود برداشــت بیش از 
یک‌میلیــون تن برنج، قیمت‌ها 
همچنان صعودی اســت؛ دبیر 
انجمــن برنج می‌گویــد کلید 
تعــادل بــازار در تخصیص ارز 
توسط ســازمان برنامه است.به 
با وجود  مهر،  گزارش خبرنگار 
سناریو  بدبینانه‌ترین  در  آن‌که 
امســال حــدود یک‌میلیون و 

دویســت‌هزار تن برنج در استان‌های شــمالی کشور برداشت شد، 
اما درصد قابل‌توجهی از این محصول به بازار عرضه نشــد تا قیمت 
برنج، برخــاف تمامی پیش‌بینی‌ها، پس از پایان فصل برداشــت 
نیز به پرواز خــود ادامه دهد!عاقبت تلخ تنظیم بازار دســتوری و 
بی توجه به واقعیت‌ها هر ســال از اواخر مرداد تا پایان شــهریور، 
فصل برداشــت برنج در استان‌های مازندران و گیلان است. فصلی 
که انتظار می‌رفت امســال نیــز همچون اغلب ســال‌های قبل با 
ورود برنج نــو، قیمت‌ها در بازار کاهش یابد. اما در ســالجاری، با 
وجود برداشت دســت کم یک میلیون و دویست هزار تن برنج در 
استان‌های شــمالی، نه تنها این انتظار محقق نشــد، بلکه بازار با 
جهش قیمتی تازه‌ای روبه‌رو شد.کارشناســان علت اصلی این روند 
را در سیاســت‌های ناموفق تنظیم بازار جست‌وجو می‌کنند. ستاد 
تنظیم بازار طی ماه‌های گذشته وعده داده بود که با عرضه به‌موقع 
محصول داخلــی و واردات هدفمند، از نوســان قیمتی جلوگیری 
خواهد کرد اما این مجموعه در عمل، نه واردات برنج را به درستی 
مدیریت کرد و نه تمهیداتی بــرای نظارت بر عرضه و قیمت برنج 
داخلی اندیشــید.در این شرایط شــالی‌کاران نیز ترجیح دادند به 
واقعیت‌های اقتصادی اتکا کنند و در شــرایط تورمی که هر کالایی 
در بــازار با افزایش قیمت مواجه می‌شــود، محصول خود را مدتی 
در انبارها و شــالی کوبی ها نگهــداری کنند تا آن را با قیمت‌های 
بالاتر به فروش برسانند.ستاد تنظیم بازار و وزارت جهاد کشاورزی 
و اخیراً شرکت بازرگانی دولتی ایران که زیرمجموعه این وزارتخانه 
اســت و بخش مهمی از مســئولیت واردات و تنظیم بازار کالاهای 
اساســی را به عهده دارد، مکرراً وعده می‌دهند که بازار برنج را به 
تعادل خواهند رساند اما این وعده‌ها در عمل راه به جایی نمی‌برد. 
مســیح کشاورز دبیر انجمن تولیدکنندگان و تأمین کنندگان برنج 
درباره تازه‌ترین تحولات بازار این محصول به خبرنگار ما می‌گوید: 
بازار برنج همچنان با پیامدهای سیاست گذاری‌های دور از واقعیت 
دست و پنجه نرم می‌کند و وعده‌هایی که برای تعادل این بازار داده 
می‌شــود هم با آنچه در عمل باید شاهد آن باشیم تا بازار به تعادل 
برســد، تفاوت معناداری دارد. وی در ادامه توضیح می‌دهد: قیمت 
برنج مرغوب داخلی با عرضه محدودی که توسط شالی کاران انجام 
می‌شــود در سطوح قیمتی بالای ۳۰۰ تا ۳۵۰ هزار تومان در بازار 
به فروش می‌رسد و با توجه به تورم فزاینده در اقتصاد کشور، افقی 
برای کاهش قیمت آن دیده نمی‌شــود. از طرفی برنج پاکســتانی 
کــه می‌تواند متعادل کننده قیمت برنج داخلی باشــد نیز به دلیل 
عدم تخصیــص ارز به واردکنندگان، به اندازه کافی وارد نشــده و 
آن مقداری هم که واردات آن انجام شــده به همین دلیل – عدم 
تخصیص ارز از ســوی بانک مرکزی - در گمرکات رســوب کرده 
است.کشــاورز در پاسخ به این پرسش که چرا تخصیص ارز واردات 
برنج انجام نمی‌شــود، می‌گوید: این موضوع پیچیدگی‌های خاصی 
دارد که محل اختلاف بانک مرکزی و وزارت جهاد کشاورزی است 
و در حالــی که بانــک مرکزی معتقد اســت ارز لازم را تخصیص 
داده، نظر وزارت جهاد کشاورزی این است که این ارز به سالجاری 
مرتبط نیست و نهایتاً شرایط به گونه‌ای است که از اسفندماه سال 
قبل تاکنون حتی یک ســنت به واردات برنــج تخصیص ارز داده 
نشــده و دولت بالغ بر ۸۰۰ میلیون یــورو به واردکنندگان بدهکار 
اســت.دبیر انجمن تولیدکنندگان و تأمین کنندگان برنج در پاسخ 
به این پرســش که آیا واردات ۷۴ هزار تن برنج پاکستانی که اخیراً 
خبر آن اعلام شده است می‌تواند به تعادل بازار کمک کند و راهکار 
باز شــدن گره این معضل و به تعادل رســیدن بازار برنج چیست، 
می‌گوید: ســازمان برنامه و بودجه کلید اصلی باز شدن این قفل را 
در اختیار دارد و این ســازمان می‌توانــد با تخصیص ارز به واردات 

برنج، مسیر واردات را هموار کند. 

رئیس ستاد نوسازی ناوگان حمل‌ونقل ایدرو با هشدار نسبت به پیامدهای اقتصادی 
و زیست‌محیطی تداوم فرســودگی ناوگان گفت: تنها خودروهای فرسوده سواری و 
وانت سالانه ۸.۳ میلیارد لیتر بنزین می‌سوزانند و ۸.۳ میلیارد دلار از منابع کشور را 
هدر می‌دهند. در صورت جایگزینی این خودروها با مدل‌های نو، دوگانه‌سوز یا برقی، 
می‌توان تا ۷ میلیــارد دلار صرفه‌جویی ارزی و ۷۰ درصد کاهش ناترازی بنزین در 
کشور رقم زد. به گزارش ایسنا، بر اساس آخرین آمارها امروز نزدیک به ۴۲ میلیون 
دستگاه خودرو و موتورسیکلت در ناوگان حمل و نقل کشور، در حال تردد است که 
نزدیک به ۲۲ میلیون یا به عبارتی ۵۲ درصد از این ناوگان در مرز فرسودگی )امکان 
اســقاط خودرو( قرار دارند و بیش‌ترین سهم مربوط به موتورسیکلت و خودروهای 
ســواری و وانت است.از سوی دیگر تا امروز نزدیک به ۲.۵ میلیون خودرو از چرخه 
ناوگان حمل و نقل خارج و اســقاط شــده و نزدیک به ۲۴ میلیون خودرو سواری و 
وانت در کشــور در حال تردد هستند. طی سال‌های ۱۴۰۳ و ۱۴۰۴ تاکنون نزدیک 
به ۱.۵ میلیارد لیتر بنزین ناشــی از اســقاط ۵۰۰ هزار دستگاه خودرو صرفه‌جویی 
در مصــرف بنزین و نزدیک به ۸ درصد کاهش انتشــار گازهای آلاینده و گلخانه‌ای 
حاصل شــده و لازم است جهت افزایش پایداری این فرایند صرفه‌جویی ارزی ناشی 
از صرفه جویی مصرف در چرخه اســقاط و نوسازی ناوگان سرمایه گذاری شود که 
تا امروز اینگونه نبوده است.در این رابطه، محمدصادق حاتمی - رئیس ستاد و مدیر 
نوســازی ناوگان حمل ‌و نقل ایدرو - در گفت‌وگو با ایسنا، با ارائه توضیحاتی درباره 
وضعیت فرسودگی ناوگان حمل و نقلی و تاثیر این ناوگان فرسوده بر تشدید ناترازی 
ســوخت مصرفی در ناوگان حمل و نقل گفت: نزدیک بــه ۸.۳ میلیارد لیتر بنزین 
در ســال توسط خودروهای فرسوده در دسته سواری و وانت مصرف می‌شود که اگر 
مطابق قیمت‌های بین‌المللی برای هر لیتر بنزین »یک دلار« در نظر بگیریم، سالانه 
۸.۳ میلیارد دلار فرصت از دست رفته ارزی در کشور وجود دارد که در صورت عدم 
وجود ناترازی بنزین، می‌توانستیم این میزان را به فرصت صادراتی تبدیل کنیم.  وی 
تصریح کرد: با این حال نمی‌توان به ســرعت همه خودروهای فرســوده را از ناوگان 
حمل و نقلی کشــور حذف کرد و باید برای آنها جایگزین وجود داشــته باشد. اما از 
ســوی دیگر بر اســاس تحقیقات و از آنجایی این میزان خودرو فرسوده، با توجه به 
مصرف بنزین غیراستاندارد، سالانه حدود ۳.۲ میلیارد لیتر بنزین مازاد مصرف کرده 
و اگر بخواهیم تنها این ۲.۶ میلیون دســتگاه خودرو فرســوده را از چرخه خارج و 
خودروهای نو بنزینی جایگزین آن کنیم، ســالانه نزدیک به ۳.۲ میلیارد لیتر صرفه 
جویی در مصرف بنزین برای کشــور ایجاد می‌شود و اگر با خودروهای دوگانه سوز، 
برقی و یا هیبریدی جایگزین کنیم بیش از هفت میلیارد لیتر بنزین و هفت میلیارد 
دلار )در قیــاس نرخ بین‌المللی( صرفه جویی ارزی خواهیم داشــت و همین ارز و 

نقدینگی حاصل از صرفه جویی، قبل از اینکه توســط خودروهای فرسوده بسوزد و 
آلودگی ایجاد کند می‌تواند در فرایند اســقاط و نوسازی ناوگان حمل و نقل سرمایه 
گذاری شــود.اگر بخواهیم تنها ۲.۶ میلیون دســتگاه خودرو فرســوده را از چرخه 
ناوگان حمل و نقل خارج و خودروهای نو بنزینی جایگزین آن کنیم، سالانه نزدیک 
به ۳.۲ میلیارد لیتر صرفه جویی در مصرف بنزین برای کشور ایجاد می‌شود و اگر با 
خودروهای دوگانه ســوز، برقی و یا هیبریدی جایگزین شوند، بیش از هفت میلیارد 
لیتــر بنزین و هفت میلیارد دلار صرفه جویی ارزی صورت می‌گیرد.رئیس ســتاد و 
مدیر نوسازی ناوگان حمل ‌و نقل خاطرنشان کرد: با توجه به ناترازی بنزین می‌توان 
امیدوار بود که در صورت سرمایه‌گذاری در امر اسقاط و نوسازی ناوگان خودروهای 
فرسوده از محل صرفه جویی مصرف سوخت ۷۰ درصد ناترازی بنزین کاهش داده 
شــود که بی شک تحقق آن، مســتلزم تغییر رویکرد از تلاش جهت تامین کمبود 
ســوخت با هزینه بالا و تســکین درد ناترازی به سرمایه گذاری جهت درمان درد 
و حل مســئله ناترازی با اجرای مدل اقتصاد چرخشــی و افزایش بهره وری منابع 
اســت.به گفته حاتمی در سال گذشته مصرف بنزین نسبت به تولید آن نزدیک به 
۳.۵ میلیارد لیتر ناتراز بوده و ارز کشــور برای تامین آن استفاده شده و در صورت 
عدم سرمایه گذاری در اســقاط خودروهای فرسوده ناشی از صرفه جویی مصرف 
ســوخت، این میزان ناترازی می‌تواند تا پنج برابر افزایش یابد و در این میان یک 
دوراهی مهم وجود خواهد داشــت؛  ســرمایه‌گذاری ۳.۵ میلیارد دلاری در حوزه 
اســقاط و نوســازی ناوگان حمل و نقل، یا هزینه کرد بیش از ۱۵ میلیارد دلاری 
برای حل مسئله ناترازی بنزین طی شش سال آتی.وی تاکید کرد: تمام این موارد 
باعث افزایش فشــار به کشور و دولت در حوزه کســری بودجه و بحران نقدینگی 
در فرایند تامین ســوخت مورد نیاز می‌شــود و این در حالی است که باید در کنار 
آن به افزایش میزان آلودگی و دامن زدن به بحران محیط زیســتی نیز اشاره کرد.

رئیس ســتاد و مدیر نوســازی ناوگان حمل ‌و نقل ایدرو ادامــه داد: طبق آمارها، 
طی هفت ســال گذشــته، ناترازی بنزین ۳.۵ برابر شده که اگر این میزان سرمایه 
گــذاری برای تامین نقدینگی مورد نیاز در ناترازی بنزین، صرف نوســازی ناوگان 
حمل‌ونقل شــود و ۲.۶ میلیون خودرو فرســوده در کشور به صورت آنی از چرخه 
حمل و نقل خارج شــود، با معادل میزان ارزبری و خروج ارز برای تامین ناترازی 
بنزین، می‌توان کل چرخه ناوگان فرســوده خودرو کشــور را نوسازی کرد.حاتمی 
در پایان خاطرنشان کرد: امید اســت رویکرد سرمایه‌گذاری جهت بهینه سازی و 
افزایــش بهره‌وری محرک‌های مصرف بنزین به عنوان رویکرد غالب در نظر گرفته 
شــود، در غیر این صورت مســیر ناترازی بنزین پایان ندارد. ۸ میلیون خودروی 
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سخنگوی دولت توضیحاتی درباره احتمال سه نرخی شدن قیمت بنزین ارائه کرد.به گزارش ایسنا، فاطمه مهاجرانی در حاشیه جلسه امروز 
هیئت دولت در جمع خبرنگاران در پاسخ به پرسشی درخصوص سه نرخی شدن قیمت بنزین اظهار کرد: سهمیه‌ها سر جای خودش هست. 
نمی‌توانیم اجازه دهیم بنزینی که برای دولت حدود 30 هزار تومان تمام می‌شود به صورت قاچاق از کشور خارج شود.وی ادامه داد: سهمیه 
اول و دوم بنزین سر جای خودش است ولی تصمیم‌گیری درباره قیمت بنزین مربوط به خودروهای لوکس، خودروهای مناطق آزاد و دولتی 

خواهد بود که زمان تصمیم‌گیری در این زمینه را هم اعلام خواهیم کرد.

www.sobh-eqtesad.ir

توضیحات سخنگوی دولت درباره احتمال سه نرخی شدن 
قیمت بنزین

info@sobh-eqtesad.ir

خداوند ســبحان در سوره شــورا آیه ۳۰ 
تصریحی بســیار جدی و روشن را تذکر 
میدهــد که : هــر مصيبتى كه به شــما 
برســد از كار و كردار خودتان اســت، و او  
 ) البته ( از بسيارى ]گناهان‏[ در م‏ىگذرد.

جمهوری اســامی ایران با اتکا به آیات و 
بینــات قرآنی و متکی به روایات متقن بنا 
شده و آنچه بعنوان حکمرانی ظالمانه در 
روایات آمده و موجبات مصیبتهایی برای 
مردم میشود ، در کلیت این نظام مصداق 
نــدارد، اما و صد اما در ســاختار عملکرد 

حاکمیــت در مواجهه با مردم اتفاقاتی افتاده که بدون کوچکترین شــک و 
 شــبهه ای قهر پروردگار متعال را موجب گردیده اســت و آیه فوق الذکر را

بر سرنوشــت مردم تســرّی میدهد.امام هشــتم امام رضا علیه السلام هم 
 تصریحاتــی دارند کــه در کتاب اخبــار و عیون الرضا آمــده و میفرمایند:

‎هر گاه حكمرانان دروغ بگويند ،باران نمى بارد و هر گاه ســلطان ستم كند، 
 دولت سســت و بى اعتبار شــود و هر گاه زكات داده نشود چارپايان بميرند

مرحوم شــیخ مفید در کتاب خصال جلد یکم صفحــه ۲۲۴ روایتی را نقل 
میکند که میتواند مصداق شرایط کنونی ما باشد. آنجا از قول پیامبر اکرم با 
واسطه ائمه علیهم السلام می آورد که : »وقتی زکات پرداخت نشود، حیوانات 
نابود می شــوند. وقتی حاکمان ظلم کنند نزولات آسمانی قطع می شود و 
وقتی به وعده ها عمل نشود، مشرکان بر مسلمانان یاری می شوند.«  نگاه به 
شیوه حکمرانی در نظام نیاز به یک بازنگری اجمالی دارد و آن بیش از همه به 
روند رشد اشرافیت و توزیع فقر بین مردم باز میگردد که البته در این وجیزه 
با ابعاد گسترده نمیتوان شرح و بسط داد اما با ذکر عناوینی شاید با تذکری 
، بازنگری را ضرورت بخشد. من از دولت سالاری آغاز میکنم ، نگاه حاکمیت 
در طول ۴۷ ســال گذشته این بوده که حق با من است و مردم بعد از من و 
این نگاه در قانون گذاری و دولت سالاری و نگاه قضایی همیشه وجود داشته 
و من خود به تنهایی زخم خورده این نگاه بوده ام. بعد از این رویه شیوه اداره 
پول در کشور بوده اســت که مصیبت های مانند رانت برای طبقه اشراف و 
 تولید فاصله فقر و غنا )ضریب جینی( و از همه مهمتر تورم را دامن زده است.

دولت بزرگ و بوروکراســی گران مصیبت بعدی اســت که با هیچ شیوه ای 
 بخرج ســاختار نرفته که بار هزینه حاکمیت برای ملت کمر شــکن است.
 خــدای متعال تا کی صبر کند و گوش ما را بــرای این همه ظلم نپیچاند؟

شک نکنید که بی آبی و بی برقی و و بی پولی بلاست و تا به دامان عطوفت 
رب العالمین توبه جدی برای تصمیم به بازگشــت از این شــیوه حکمرانی 

نداشته باشیم ، زندگی همین است که داریم. والسلام

له مقا
حمید رضا نقاشیان فرصت ۳۰ میلیارد دلاری بازار عمان و جای خالی کالاهای ایرانی

صرفه‌جویی ۱۶۱ میلیون لیتر 
بنزین با ۴۵ هزار خودرو 

گازسوز

صنعت خودرو زیر فشار سیاست‌های 
دولتی

مدیر طرح ســی‌ان‌جی شــرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی با اشاره به صرفه‌جویی 161 میلیون لیتری 
بنزین، از قرارداد تبدیل ۲۰ هزار خودروی بنزینی به دوگانه‌سوز با استفاده از کیت گازسوز نسل چهارم خبر 
داد.به گزارش خبرگزاری مهر، سعید رحمان‌سالاری، مدیر طرح سی‌ان‌جی شرکت ملی پخش فرآورده‌های 
نفتی ایران از امضای دو قرارداد مهم میان این شــرکت و شرکت‌های داخلی فعال در حوزه گازسوز کردن 

خودروها خبر داد و گفت: در ادامه برنامه‌های توسعه‌ای دولت چهاردهم برای بهینه‌سازی .......

افزایش ظرفیت تجدیدپذیرها به ۴ هزار 
مگاوات تا آذر

ازبکستان حلقه اتصال ایران به آسیای میانه 
است

دریای خزر به شاهراه استراتژیک تجارت 
اوراسیا تبدیل می‌شود

3

3

3

3

2

3

 

بحران بنزین با کلید نوسازی ناوگان باز می‌شود

رواج ظلم، زمینِ خشک، آسمانِ بخیل
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فرصت ۳۰ میلیارد دلاری بازار عمان و جای خالی کالاهای ایرانیگزیده خبر
نیکزاد: اسرائیل به التماس افتاد تا 

جنگ متوقف شود

نایب‌رئیس مجلس شــورای اســامی با اشــاره به جنــگ ۱۲ روزه، گفت: رژیم 
صهیونیســتی مناطق مسکونی ما را زد، اما ما فرماندهی موساد را مورد حمله قرار 
دادیم و آخرین موشکی که پرتاب کردیم با عبور از ۸ لایه پدافند به مراکز حساس 
نظامی و امنیتی آنها اصابت کرد و مرکز جاسوســی رژیم را مورد حمله قرار دادیم، 
پس از حملاتی که کشورمان علیه رژیم صهیونیستی انجام داد اسرائیل به التماس 
افتاد تا جنگ متوقف شود.به گزارش ایسنا، علی نیکزاد که در صدر هیاتی پارلمانی 
برای شــرکت در اجلاس بین پارلمانی روسای مجالس به پاکستان سفر کرده، در 
گفت‌وگویی با شبکه تلویزیونی اردو زبان سماء پاکستان، ضمن محکومیت حادثه 
تروریستی روز سه شنبه در اسلام آباد و تسلیت به مردم و دولت این کشور گفت: ما 
این‌گونه حوادث و ترورها را در ایران دیده‌ایم و در حقیقت تروریسم ظلم مضاعفی بر 
ما انجام داده است.وی به اشتراکات فرهنگی و اجتماعی فی مابین ایران و پاکستان 
اشــاره کرد و افزود: ما اشتراکات زیادی با مردم پاکستان داریم و هر دو کشور هم 
مســلمان هستند؛ بنابراین باید روابط مان گسترده‌تر و وسیع‌تر شود.  نایب رئیس 
مجلس شورای اســامی بیان کرد: حمله رژیم صهیونیستی به کشورمان با چراغ 
ســبز آمریکا صورت پذیرفت، مردم پاکستان بدانند که این‌ها علیه مردم کشورمان 
جنایت کردند زیرا کودکان، زنان، دانشــمندان و نظامیان ما را به شهادت رساندند.

وی با تاکید بر اینکه انرژی هسته‌ای حق مسلم ما است، اظهار کرد: آمریکا قبل از 
اینکه نظام سیاسی ایران تغییر کند و در واقع جمهوری اسلامی ایران با رای مردم 
روی کار بیاید به دنبال این بود تا ایران هســته‌ای شــود، اما به محض اینکه نظام 
سیاسی تغییر پیدا کرد اولین کشــوری بود که با هسته‌ای شدن ما مخالفت کرد.

نماینده اردبیل در مجلس شورای اسلامی با تاکید بر اینکه دولت و مردم پاکستان 
در جنــگ ۱۲ روزه حامی مــا بودند، افزود: در زمانی که ایــران مورد تجاوز رژیم 
صهیونی قــرار گرفت مردم، دولت و مجلس پاکســتان از ما حمایت کردند و این 
موضوع در حافظه تاریخی ملت ایران خواهد ماند و هیچگاه از یادمان نخواهد رفت.

نیکزاد تاکید کرد: اعتقاد جمهوری اسلامی ایران بر این است که صلح و امنیت باید 
در تمام کشورها به ویژه کشورهای منطقه حاکم باشد. صراحتا می‌گویم قدرتمند 
بودن را برای همه کشــورهای منطقه خواســتاریم، به هر حال جمهوری اسلامی 
ایران می‌خواهد روابط اقتصادی و سیاسی با همسایگان به ویژه پاکستان گسترده‌تر 
شود.وی با اشــاره به اینکه آمریکا و اسرائیل تهدیدی جدی برای منطقه هستند، 
اظهار کرد: قطعا رژیم صهیونیســتی و آمریــکا تهدیدی برای منطقه خاورمیانه به 
شــمار می‌روند و آمریکا دارد در منطقه نقش بازی می‌کند تا تســلیحات خود را 
به فروش برســاند.نایب رئیس مجلس شورای اسلامی افزود: آمریکا نمی‌گذارد که 
کشــورهای منطقه با همدیگر ارتباط دوستانه‌ای داشته باشند ولی باید متوجه بود 
که اگر پیشــرفت و توسعه می‌خواهیم راهی جز ارتباط حسنه با همدیگر نخواهیم 
داشــت و باید به این موضوع توجه کرد اگر در کشورهای همسایه و منطقه ناامنی 
ایجاد شــود این موضوع ناراحت کننده خواهد بود و منطقه متضرر می شود.وی به 
حجم مبادلات تجاری ایران با پاکســتان اشــاره و اظهار کرد: در حال حاضر حجم 
مبادلات تجاری ما با پاکستان حدود ۳ میلیارد دلار است که این موضوع می‌تواند 
بــا برنامه‌ریزی‌های دقیق به ۱۰ میلیــارد دلار افزایش پیدا کند و البته این را باید 
بگویم که هیچ محدودیتی برای توســعه سیاسی و اقتصادی با پاکستان به ویژه در 
حوزه مرزی و کنسولی نداریم، زیرا دولت و مجلس می خواهند روابط تجاری ما با 
پاکستان پایدار شود و چنین موضوعی مورد تاکید رهبر انقلاب اسلامی هم هست؛ 
بنابراین ما باید موانع را از ســر راه برداریم تا توسعه تجاری اتفاق بیفتد و قطعا در 
هفته های آینده هم جلسه ای برگزار خواهیم کرد تا در این خصوص اقداماتی انجام 
شود.نیکزاد به مذاکرات غیرمستقیم ایران با آمریکا اشاره و اظهار کرد: ما داشتیم با 
آمریکا به صورت غیرمستقیم مذاکره می‌کردیم، اما در همان زمان همگان مشاهده 
کردند که رژیم صهیونیســتی به ما حمله کــرد. این‌ها فکر می‌کردند که اگر علیه 
کشــورمان جنگی را به راه بیندازند کار تمام می‌شــود ولی همه دیدند که مردم با 
اتحاد مثال زدنی در مقابل دشمن متجاوز ایستادند.  وی افزود: رژیم صهیونیستی 
مناطق مسکونی ما را زد، اما ما فرماندهی موساد را مورد حمله قرار دادیم و آخرین 
موشکی که پرتاب کردیم با عبور از ۸ لایه پدافند به مراکز حساس نظامی و امنیتی 
آنها اصابت کرد و مرکز جاسوســی رژیم را مورد حمله قرار دادیم، پس از حملاتی 
که کشــورمان علیه رژیم صهیونیستی انجام داد اسرائیل به التماس افتاد تا جنگ 
متوقف شود. دشمنان باید بدانند که ما می‌خواهیم مستقل باشیم و به دنبال انرژی 
هسته‌ای هستیم تا توانمندی های پزشکی، دارویی و امثالهم را به دست آوریم.نایب 
رئیس مجلس شورای اسلامی به تجاوز رژیم صهیونیستی علیه کشورمان اشاره کرد 
و گفت: این سوال وجود دارد که رژیم صهیونیستی چرا دانشمندان، زنان و کودکان 
ما را مورد اصابت حملات موشکی خود قرار داد و آنها را به شهادت رساند، مگر این‌ 
عزیزان چه کاری انجام داده بودند؟ جز اینکه دانشــمندان ما به دنبال علم بودند.

وی افزود: دنیا بداند ما در مقابل ظلم ایالات متحده آمریکا و اســرائیل ایستادیم و 
این را بیان می کنم که هیچگاه دنبال جنگ نبوده‌ایم و به هیچ کشوری هم حمله 

نکرده‌ایم، اما در مقابل متجاوز ایستادگی خواهیم کرد.

آمریکا برای حفظ قدرت حتی 
تروریست‌ها را به آغوش می‌کشد

کارشــناس مســائل بین الملل گفت: آمریکایی ها برای حفظ قدرت همه ترفندها 
مثل جنگ، تجاوز ، اشــغال کشورها و حتی به آغوش کشیدن تروریست ها را انجام 
می دهند.محســن پاک آئین در گفتگو با خبرنگار مهر، با اشاره به سفر جولانی به 
آمریکا و دیدارش با ترامپ، اظهار داشــت: ســفر جولانی به آمریکا را می‌توان یک 
پدیده ناموزون در مناسبات بین المللی تلقی کنیم. جولانی کسی است که از طرف 
آمریکا به عنوان یک تروریســم شــناخته شــده بود و یک زمانی آمریکایی‌ها برای 
دســتگیری او جایــزه ۱۰ میلیون دلاری تعیین کرده بودنــد.وی با یادآوری اینکه 
جولانی به مدت ۵ ســال در زندان گوانتانامو به ســر می‌برد، ادامه داد: این فرد با 
کمک آمریکا و انگلیس تغییر چهره داد و از لباس تروریســتی خارج شــده و لباس 
رهبری کشــوری را بر تن کرد.کارشناس مسائل بین الملل عنوان کرد: سفر جولانی 
به آمریکا با عکس العمل منفی مردم این کشور و روشنفکران آن مواجه شده است. 
آنقدر این دیدار غیر قابل پذیرش بود که مراســم رسمی هم برگزار نشد.پاک آئین 
عنوان کرد: این دیدار نشاندهنده این است که آمریکایی‌ها معیارها و ارزشهای قابل 
قبول جامعه جهانی را زیر پا گذاشــتند و مصداق هدف وســیله را توجیه می‌کنند، 
هستند. یعنی اصالت را در حفظ قدرت خودشان می‌دانند و برای حفظ قدرت همه 
ترفندها مثل جنگ، تجاوز، اشــغال کشورها و حتی به آغوش کشیدن تروریست‌ها 
را انجام می‌دهند.وی گفت: این مسیر آمریکا قبلًا هم در ۱۱ سپتامبر ۲۰۰۱ طی و 
تجربه شده است؛ در جریان انفجار برج‌های دوقلو و به بهانه آن؛ به افغانستان برای 
مبارزه با طالبان حمله کردند اما پس از ۱۰ ســال حضــور ناتو، آمریکایی‌ها حاضر 
شــدند با این گروه تروریستی مذاکره کنند و بعد هم فضایی را فراهم کردند تا این 

گروه در افغانستان حاکم شود.

ایــران با وجود روابط نزدیک سیاســی با عمان، تنها ۲.۳ میلیــارد دلار مبادله دارد؛ در 
حالی‌که ظرفیت تجارت دو کشــور تــا ۳۰ میلیارد دلار قابل افزایش اســت. به گزارش 
خبرنگار مهر، عمان یکی از کشــورهای با ثبات و همســایه جنوبی ایران اســت که طی 
ســال‌های گذشته روابط سیاســی نزدیکی با ما داشته است. این کشور به دلیل موقعیت 
راهبــردی در دهانه اقیانوس هند و مجاورت با بازارهای شــرق آفریقا، می‌تواند به عنوان 
دروازه ورود کالاهــای ایرانی به قاره آفریقا و کشــورهای حوزه خلیج فارس عمل کند.‌ با 
وجود این ظرفیت‌ها، حجم مبادلات تجاری ایران و عمان در حال حاضر ۲.۳ میلیارد دلار 
برآورد می‌شود؛ رقمی که با توجه به توان تولیدی و صادراتی ایران و نیازهای متنوع بازار 
عمــان، می‌تواند تا ۲۰ یا حتی ۳۰ میلیارد دلار افزایش یابد. تحقق این هدف، مســتلزم 
عبور از شیوه‌های سنتی در تجارت خارجی، آنالیز هوشمند برای شناخت دقیق‌تر فعالان 
اقتصادی از ســاختار و نیازهای بازار عمان، توسعه زیرساخت‌های حمل‌ونقل و رفع برخی 
موانع اداری، بانکی و تعرفه‌ای میان دو کشــور اســت.در همین خصوص با جمال رازقی 
جهرمی، رئیس اتاق مشــترک بازرگانی ایران و عمان و ســیدطه حســین مدنی رئیس 
اندیشــکده حکمرانی هوشمند گفتگو کردیم. جمال رازقی جهرمی، رئیس اتاق مشترک 
بازرگانی ایران و عمان با بیان اینکه روابط تجاری میان دو کشور طی چند سال اخیر روند 
افزایشــی داشته است، گفت: صادرات ایران به عمان در سال مالی ۱۴۰۳ )مارس ۲۰۲۴ 
تا مارس ۲۰۲۵( به حدود ۲ میلیارد و ۳۳۳ میلیون دلار رسید که نسبت به سال ۱۴۰۲ 
رشد حدود ۱۵ درصدی داشــت. رازقی جهرمی درباره حجم مبادلات فروردین تا مرداد 
امسال هم اعلام کرد: طی این پنج ماه، حجم مبادلات تجاری دو کشور به یک میلیارد و 
۱۵۳ میلیون دلار رســید که ۷۸۰ میلیون دلار صادرات غیرنفتی ایران به عمان و ۳۷۳ 
میلیون دلار واردات از این کشــور بوده اســت. امکان افزایش ۱۰ تا ۱۵ برابری مبادلات 
تجاری رئیس اتاق مشترک ایران و عمان در خصوص ظرفیت‌های تجاری میان دو کشور 
گفت: مقامات رســمی کشور گفته‌اند که حجم تجارت بین ایران و عمان می‌تواند به ۲۰ 
تا ۳۰ میلیارد دلار برســد. این یعنی میزان مبــادلات تجاری می‌تواند به ۱۰ تا ۱۵ برابر 
میزان فعلی برســد. البته رســیدن به این عدد، مســتلزم رفع موانع زیرساختی، بانکی، 
لجستیکی، تسهیلات و بازارسازی است و اگر این موانع برطرف شود، رشد معنادار خواهد 
بود. رازقی جهرمی تصریح کرد: بنابراین می‌توان گفت که صادرات ایران به عمان مشروط 
به تحقق سیاست‌های حمایتی می‌تواند از سطح دو میلیارد دلاری کنونی، در افق میان‐

مدت )مثلًا ۳‐۵ ســال( به پنج تا ۱۰ میلیارد دلار برســد و در چشم‌انداز بلندتر، امکان 
جهش به ۱۵ تا ۳۰ میلیارد دلار وجود دارد. وی در پاسخ به اینکه عمده کالاها و خدماتی 
که بین دو کشــور مبادله می‌شود، چیســت، توضیح داد: صادرات ایران به عمان عمدتاً 
شامل محصولات کشاورزی، فلزات نیمه تمام، محصولات فلزی، محصولات پتروشیمی و 
نفتی، محصولات غذایی و مواد خام کشاورزی و محصولات ساختمانی است. واردات ایران 
از عمان نیز شــامل کالاهایی چون محصولات کشــاورزی ماننــد ذرت، کنجاله، روغن 
آفتابگردان و محصولات معدنی و صنعتی بوده اســت. عمان می‌تواند دروازه ورود به بازار 
منطقه و آفریقا باشد رئیس اتاق مشترک ایران و عمان در پاسخ به اینکه چه ظرفیت‌های 
بالقوه‌ای در زمینه صادرات و واردات میان ایران و عمان وجود دارد که هنوز بهره‌برداری 

نشده است، هم گفت: بازار محصولات لبنی و فرآورده‌های لبنی ایران در عمان نسبت به 
ظرفیت موجود بســیار کوچک اســت. مثلًا صادرات ایران به عمان از این گروه طی سال 
۲۰۲۳ حدود پنج میلیون دلار بوده است. امکان استفاده از عمان به عنوان »دروازه« برای 
صادرات به بازارهای منطقه و آفریقا هم مطرح شــده اســت. ســرمایه‌گذاری مشــترک 
صنعتــی، صندوق ســرمایه‌گذاری مشــترک و ایجاد زنجیره تأمین مشــترک صنعت و 
کشــاورزی نیز از ظرفیت‌های مطرح شده است. تجار ایرانی به اندازه کافی از بازار عمان 
شــناخت ندارند وی در خصــوص مهمترین چالش‌هایی که فعــالان اقتصادی ایرانی در 
تعامل با عمان با آن مواجه‌اند، توضیح داد: رقابت بالا با کشــورهای منطقه و نبود ســهم 
قابــل توجه ایران در برخــی بخش‌ها، عدم آشــنایی کافی تجار ایرانی بــا بازار عمان، 
اســتانداردها، نوع بســته‌بندی، بازاریابی تخصصی و قراردادها از عمده موانع در مســیر 
تجارت دو کشــور است. مشــکلات بانکی از جمله در خدمات، تضمین‌ها و انتقال ارز هم 
بین دو کشــور وجود دارد. زیرساخت‌های حمل و نقل و لجستیک، کانتینر سرد، خطوط 
مســتقیم حمــل و نقل نیز بــا کمبود مواجــه اســت.رازقی جهرمی اظهار کــرد: اگر 
محدودیت‌های بانکی وجود نداشــت؛ بدون شک حجم مبادلات بسیار فراتر می‌رفت. در 
حوزه گمرکی نیز مشــکلاتی در استانداردها، بسته‌بندی و الزامات بهداشتی مطرح شده 
اســت.رئیس اتاق مشــترک ایران و عمان درباره بخش‌های جذاب برای ســرمایه‌گذاری 
ایرانیان در عمان هم گفت: بخش صنعت و تولید مشترک مانند صنایع لبنی و غذایی که 
ایران در آن مزیت دارد، بخش لجســتیک و ترانزیت و اســتفاده از عمان به عنوان مسیر 
ترانزیتــی، بخــش کشــاورزی و تأمین امنیت غذایــی عمان که موقعیــت خوبی برای 
صادرکنندگان ایرانی دارد و حوزه انرژی، معدن و فناوری‌های نوین می‌تواند از حوزه‌های 
جذاب عمان برای ســرمایه‌گذاران ایرانی باشد.سهم ایران از بازار لبنیات عمان به شدت 
قابل افزایش اســت وی درباره میزان حضور ایران در بازار لبنیات عمان اظهار کرد: ایران 
در صنعت لبنی دارای مزیت اســت و صادرات لبنی ایران به بیش از ۳۰ کشــور رسیده 
اســت. بنابراین ســهم ایران در این بازار به شــدت قابل افزایش اســت. اگر ایران بتواند 
استانداردها، بســته‌بندی، توزیع و بازاریابی را بهبود دهد؛ بازار عمان برای لبنیات ایرانی 
می‌تواند چشمگیر شــود. اما صادرات ایران در گروه »لبنیات، تخم‌مرغ، عسل« به عمان 
هنوز بسیار پایین است و حدود پنج میلیون دلار در سال ۲۰۲۳ برآورد می‌شود. امضای 
۱۸ تفاهم‌نامه برای تســهیل تجارت میان ایران و عمان وی در ادامه با اشاره به توافقات 
میان ایران و عمان برای تســهیل مبادلات میان دو کشــور، گفت: در جلســه مشترک 
اقتصادی میــان ایران و عمان ۱۸ تفاهم‌نامه در زمینه‌های مختلف امضا شــده اســت. 
همچنین مذاکرات برای ایجاد بانک مشــترک و تسهیل ترانزیت از بنادر جاسک و چابهار 
به عمان در حال انجام است. هدف‌گذاری مشترک برای رسیدن به ۲۰ تا ۳۰ میلیارد دلار 
تجارت نیز بیان شــده است. رئیس اتاق مشترک ایران و عمان خاطرنشان کرد: اقداماتی 
چون تسهیل مقررات بانکی، ایجاد تضمین‌های بانکی و کانال‌های مالی مشترک با عمان، 
ارتقا کیفیت، بســته‌بندی و اســتانداردهای صادراتی ایران برای سازگاری با بازار عمان، 
توســعه حمل و نقل و زنجیره تأمین، بازاریابی هدفمند، حضور در عمان با اســتفاده از 
پلتفرم‌های دیجیتال، آموزش تجار ایرانی برای بازار عمان و اســتفاده از مزیت‌های ایران 

مثل قیمــت، کیفیت و نزدیکــی جغرافیایی بــرای ورود به بخش‌های غــذا، لبنیات و 
کشــاورزی، می‌تواند سهم ایران از بازار عمان را افزایش دهد. رازقی جهرمی در خصوص 
میزان شناخت فعالین اقتصادی ایران از بازار عمان هم گفت: ارزیابی‌ها نشان می‌دهد که 
این شــناخت هنوز ناقص اســت. عدم آشــنایی با بازار عمان، اســتانداردها، بازاریابی و 
بسته‌بندی یکی از ضعف‌های مهم است. بنابراین نیاز به ارتقای سطح آگاهی تجار ایرانی 
وجود دارد. بررســی حضــور ایران در بازار لبنیــات، تره‌بار و مصالح ســاختمانی عمان 
سیدطه‌حســین مدنی رئیس اندیشکده حکمرانی هوشمند هم درباره فرصت‌های تجاری 
میان ایران و عمان گفت: اقتصاد این کشور یکی از باثبات‌ترین و پرکشش‌ترین اقتصادهای 
منطقه است. بنابراین کشور ما می‌تواند با توجه به مناسبات نزدیک و مزیت‌های صنعتی، 
جغرافیایی و اقتصادی، نقش عمیقی در تأمین نیازهای این کشــور ایفا کند. مدنی اقلام 
fresh و مواد غذایی را یکی از بخش‌های پرکشــش برای حضور صنایع ایران در عمان 
عنوان کرد و افزود: لبنیات یکی از زمینه‌های پرتقاضا و رو به رشد کشورهای منطقه است 
که صنایع لبنی ایران می‌توانند در آن حضور پررنگی داشته باشند. طبق آمارهای مؤسسه 
تحقیقاتــیCognitive Market Research، درآمــد فروش محصولات لبنی در 
کشــورهای خاورمیانه در سال ۲۰۲۱، ۱۹.۵ میلیارد دلار بود و این رقم در سال میلادی 
جاری به حدود ۲۰.۵ میلیارد دلار رسیده است. این مؤسسه پیش‌بینی کرده که با توجه 
به رشد ۱.۴ درصدی درآمد فروش محصولات لبنی در خاورمیانه، این رقم در سال ۲۰۳۳ 
به حدود ۲۳ میلیارد دلار برســد. کمتر از ۴۰۰ تــن لبنیات به عمان صادر کرده‌ایم وی 
ادامه داد: عمان پس از عربستان، عراق و امارات، یکی از مهمترین و بزرگ‌ترین بازارهای 
لبنیات منطقه محســوب می‌شود اما میزان صادرات لبنیات ایرانی به این کشور کمتر از 
۴۰۰ تن و تقریباً برابر با کانادا بوده اســت. این یعنی عمان حتی در میان ۱۰ مقصد اول 
لبنیــات ایرانی هم قرار نداشــته و ندارد. جــای خالی ایران در بازار پیــاز عمان رئیس 
اندیشکده حکمرانی هوشمند به بازار تره‌بار عمان هم اشاره و تصریح کرد: عمان در تأمین 
تره‌بار به ویژه پیاز و سیب‌زمینی وابستگی بسیار شدیدی به واردات دارد. طبق برآوردها، 
حــدود ۴۴ درصــد پیاز عمــان از هند تأمین می‌شــود. امــا تجار ایرانــی می‌توانند از 
مناســبت‌هایی چون ماه مبارک رمضان که نیاز به این محصول بیشتر می‌شود برای ورود 
بــه بازار عمان اســتفاده کنند. همچنین برخی حوادث طبیعــی در هند هم گاهی روند 
تأمین پیاز را مختل می‌کند. مانند ســیلاب سال ۱۴۰۲ که باعث ممنوعیت صادرات پیاز 
از هند به عمان و دیگر کشــورها شد. تجار ایرانی در این شرایط هم می‌توانند سهم خود 
را از بازار پیاز عمان افزایش دهند. حضور کمرنگ ایران در بازار ســیب‌زمینی عمان وی 
درباره بازار سیب‌زمینی هم گفت: ایران در سال ۱۴۰۲ حدود ۴۰۰ هزار تن سیب‌زمینی 
با قیمت متوسط هر تن ۳۰۴ دلار به ارزش حدود ۱۱۷ میلیون دلار به کشورهای اطراف 
صادر کرده که عمان با ســهم ۷ هزار تنی، مقصد ۲ درصــد این محصول بوده و پس از 
امارات و پاکســتان در جایگاه هفتم قرار گرفته است.مدنی خاطرنشان کرد: صادرات این 
میزان سیب‌زمینی به کشورهای همســایه به خصوص عمان در حالی است که بازار این 
کشــورها و به طور خاص کشور عمان، از کشش بسیار بیشتری برای واردات سیب‌زمینی 
برخوردار است و متأسفانه ایران نتوانسته سهم بیشتری از این بازارها کسب کند. در حال 
از دســت دادن بازار سیمان عمان هستیمرئیس اندیشــکده حکمرانی هوشمند، مصالح 
ساختمانی را یکی دیگر از بازارهای مهم منطقه عنوان و تصریح کرد: سیمان می‌تواند به 
عنوان معیاری برای حضور در بازار مصالح ســاختمانی کشورهای همسایه در نظر گرفته 
شــود. ایران در سال ۱۴۰۲ حدود چهار درصد سیمان صادراتی خود به ارزش حدود ۱۸ 
میلیون دلار را به عمان صادر کرده اســت. متأســفانه طی سال‌های اخیر ایران نتوانسته 
بازارهای خارجی ســیمان خود را حفظ کند و سهم ما در این بازار در حال سقوط است. 
صادرات ۷۰۰ میلیون دلار آهن و فولاد به عمان / این رقم قابل افزایش اســت وی افزود: 
آهن و فولاد هم یکی دیگر از اقلام بازار مصالح ساختمانی است که می‌تواند در این حوزه 
مــد نظر قرار گیرد. میانگین وزنی قیمت آهن و فولاد ایران در کل بازارهای صادراتی آن 
در سال ۱۴۰۲ حدود ۴۷۱ دلار به ازای هر تن بوده که صادرات آن به عمان حدود ۷۰۰ 
میلیون دلار ارزآوری داشــته اســت. قطعاً این رقم با توجه به برخورداری ایران از معادن 
بزرگ و توســعه صنایع تبدیلی قابل افزایش اســت. امکان آنالیز هوشمند بازار عمان در 
اطلس تجارت ایران رئیس اندیشــکده حکمرانی هوشمند با بیان اینکه این اندیشکده به 
طــور جامع چالش‌های صادرات در بازارهای صنایع غذایی، لبنیات، پیاز، ســیب‌زمینی، 
مصالح ســاختمانی و… به کشــورهای منطقه را گردآوری کرده اســت، خاطرنشان کرد: 
برآورد کلی کشــورهای هدف و چالش‌های مختلف آنان در اهداف صادراتی می‌تواند در 
اطلس تجارت ایران مورد بررسی قرار گیرد. در این اطلس می‌توان چالش‌ها و فرصت‌های 
صادراتی را در کشورهای هدف ارزیابی و درک خوبی در تولیدکنندگان و صادرکنندگان 
برای صادرات و ارزآوری ایجاد کرد. در همین راســتا، نشســت اطلس تجارت ایران قرار 
اســت اواخر پاییز امســال برگزار شود و پیش نشســت‌های آن نیز با اتاق‌های مشترک 

بازرگانی و سایر نهادهای مرتبط در حال برگزاری است.

زمانی که شوروی فروپاشید و موشک‌های اسکادبی 
با قیمت تنها ۱۰ هزار دلار فروخته می‌شدند، همه 
فرماندهان نظامی ایران موافق خرید آن‌ها بودند، 
اما رهبر انقلاب با تصمیمی شــگفت‌انگیز اجازه 
ندادند.به گــزارش خبرگزاری مهر به نقل از صدا 
و ســیما، فرمانده وقت نیروی هوافضای ســپاه 
پاســداران، امیر علی حاجی‌زاده که در ســاعات 
نخست تجاوز رژیم صهیونیستی به شهادت رسید، 
در گفت‌وگویــی پیش از دفاع مقدس ۱۲ روزه، از 
نقش راهبری آیت‌الله خامنه‌ای در پیشرفت‌های 
استراتژیک نظامی ایران سخن گفت. پشت صحنه 
تصمیم تاریخی سال ۷۰ آیت‌الله خامنه‌ای پیش 
از عهده‌دار شــدن رهبری انقلاب، مسئولیت‌های 
مختلفی را تجربه کرده‌اند؛ از جمله در دوره جنگ 

تحمیلی هشــت ساله. با توجه به مسئولیت کنونی شما و فعالیتی که در دوره جنگ داشتید، 
نقش ایشــان در حوزه وظایف شما چگونه بود؟ بســیاری از بخش‌های نیروی مسلح امروز در 
لبه فناوری قرار دارند و ایران را در میان کشورهای تراز اول جهان قرار داده‌اند. در منطقه نیز 
بخش‌هایی مانند موشــکی و پهپادی در تراز جهانی هستند. این پیشرفت‌ها تصادفی نیستند، 
بلکه حاصل راهبری حضرت آقا بوده است؛ حتی به دوران ریاست‌جمهوری ایشان برمی‌گردد و 
گاهی در دوران جنگ نیز مشهود بود.در دوران جنگ، من در بخش موشکی فعالیت می‌کردم 
و همراه با شــهید طهرانی‌مقدم و مسئولان وزارت سپاه به محضر آیت‌الله خامنه‌ای می‌رفتیم. 
تدابیر بســیار دقیق و مطالبه‌های جدی در ساخت موشک مطرح می‌شد. سال ۱۳۶۶، ما تنها 
شش سکو داشتیم و موجودی موشک‌ها از ۴۰ فروند تجاوز نمی‌کرد. در آن دوران، حتی وجود 
یک موشک هم می‌توانست ما را از شر حملات دشمن رها کند. ما به یک گردان یا تیپ موشکی 
هم نمی‌رسیدیم. وقتی رزمایش می‌گذاشتیم، خود آقا می‌آمدند و ساعت‌ها وقت می‌گذاشتند 
و بخش‌به‌بخش کنترل و پیگیری می‌کردند. اولین کلنگ ساخت کارخانه موشکی نیز در سال 
۱۳۶۶ به زمین زده شد. چه خاطره‌ای از راهبری و پیگیری‌های آیت‌الله خامنه‌ای در زمینه‌های 
نظامی دارید؟ جز به جز جلســاتی که آقا برگزار می‌کردند، در خاطرم اســت. حتی وقتی ما 
دو موشــک را هنوز باز نکرده بودیم، به جلســه می‌آمدند و به متخصصان قوت قلب می‌دادند. 
ایشان می‌گفتند: »چرا باز نمی‌کنید؟ چرا این را مونتاژ نمی‌کنید؟ چرا شروع نمی‌کنید؟« من 
نگران بودم، چون کل موجودی ما تنها هشــت نفر متخصص بود. آقا این جسارت و جرئت را 
به متخصصان می‌دادند و می‌گفتند: »نترســید! بریــد جلو.« در بخش‌های مختلف می‌دیدیم 
که خودشــان مطالبه‌گر بودند و متوجه مسئله بودند. این دوراندیشی و دید دوردست، مسئله 
بســیار مهمی بود. همین امروز هم هیچ جلســه‌ای نیست که خدمت ایشان برسیم و مطالبه 

جدیدی نداشته باشند. حتی وقتی می‌خواهیم 
از اتاق جلسه بیرون برویم و در اوج رضایتشان 
از مجموعه ما هســتیم، باز هــم می‌گویند: »با 
همین دست‌فرمانی که می‌روید، این موضوعات 
را هــم دنبال کنید.« همیشــه مطالبه دارند و 
به این حدی که رســیده‌ایم، قانع نیســتند. به 
لحاظ کیفیت و توانایی تولید تجهیزات، در تراز 
جهانی قرار داریم. با همین توانایی‌ها توانستیم 
پهپاد آمریکایی گلوبال‌هاوک را ســاقط کنیم 
که البته توانایی کنونی ما بیشــتر شــده است. 
در زمینه ســاخت موشــک‌های پدافندی نیز 
به موفقیت‌هایی دســت پیــدا کردیم. به لطف 
خداوند و با راهبری مقام معظم رهبری، از یک 
واردکننده تجهیزات به یک صادرکننده تبدیل 
شده‌ایم. در دوره فروپاشی جماهیر شوروی، تصمیم سرنوشت‌سازی گرفته شد. می‌توانید درباره 
آن توضیح دهید؟بله، در دوره فروپاشی شوروی، جمهوری‌های جداشده در سال‌های ۱۹۹۰ و 
۱۹۹۱، موشک‌های »اسکاد بی« را با قیمت ۱۰ هزار دلار می‌فروختند. در حالی که در دوران 
جنگ این موشــک‌ها را ۵/۲ میلیون دلار می‌خریدیم! یعنی ۲۵۰ برابر! خیلی مشــتاق بودیم 
این موشک‌ها را بخریم. همه، یعنی ستاد کل، فرمانده نیروی هوایی و فرمانده موشکی، موافق 
این کار بودند. این یک اتفاق استثنایی بود که همه موافق باشند. اما وقتی برای گرفتن اجازه 
به خدمت آقا رفتیم، ایشــان اجازه ندادند و فرمودند: »همه شوکه شوید! همه شوکه شدیم.« 
چرا مخالفت کردند؟امیرعلی حاجی‌زاده: در سال ۷۰، موشک بومی در حال آماده‌سازی بود و 
نخستین روزنه‌های امید برای ساخت موشک بومی زمین‌به‌زمین توسط محققان و دانشمندان 
ایرانی ایجاد شــده بود. این اتفاق بزرگی بود، اما آن روز ما نفهمیدیم چرا آقا مخالفت کردند. 
ما احســاس علاقه داشــتیم. اگر آقا موافقت می‌کردند، این تعداد موشک تقریباً مفت بود. ۱۰ 
هزار دلار قیمتی نداشــت. اینها را می‌توانســتیم وارد کشور کنیم و دیگر کسی دنبال ساخت 
موشــک نمی‌رفت. نمی‌گویم ساخت‌وساز متوقف می‌شــد، اما حداقل پنج یا شش سال عقب 
می‌افتادیم. آقا اجازه ندادند؛ دو سه بار از زوایای مختلف درخواست شد، اما در نهایت فرمودند: 
»دنبال نکنید.« مجوز برخی شلیک‌ها در جلسات سیاست‌گذاری داده می‌شود و رهبر انقلاب 
تأیید می‌کنند. برخی موارد را خط می‌کشند و می‌گویند: »این را از میدان به من خبر بدید.« 
معمولاً گزارش‌ها با تأخیر سه یا چهار روزه، گاهی ده روزه، ارائه می‌شود، اما در برخی موارد آقا 
می‌گویند: »از میدان…« یعنی با تلفن زنگ بزنید و بگویید چه شد! برای نمونه در حوزه پرتاب 
ماهواره و بخش‌های فضایی اینگونه بود. در نخســتین پرتاب‌های با سوخت جامد، خبرش را 

مستقیماً از میدان خواستند. یعنی خود آقا شخصاً پیگیر مسائل بودند.

وزیر نیرو گفت: ما هم اکنون در حال تدارک عبور زمســتان هستیم 
و وضعیت آبی ســختی داریم.به گــزارش خبرنگار مهر، عباس علی 
آبادی وزیر نیرو در حاشــیه جلسه امروز چهارشنبه هیئت دولت با 
حضــور در جمع خبرنگاران اظهار کرد: ما هم اکنون در حال تدارک 
عبور زمستان هستیم و وضعیت آبی سختی داریم.وی ادامه داد: همه 
ظرفیت‌ها به کارگیری شده ا بتوانیم با صرفه‌جویی و همراهی مردم 

وضعیت را سپری کنیم

وزیر علوم با تاکید بر ارزش علمی کشــور گفت: ما از نظر مقالات علمی در 
جایگاه ۱۷ دنیا هســتیم. به گزارش خبرنگار مهر، حسین سیمایی صراف 
وزیر علوم تحقیقات و فناوری، در حاشــیه جلســه امروز هیئت وزیران با 
حضور در جمع خبرنگاران گفت: باید در ســخنان مراقبت شود که ارزش 
علمی کشــور پایین در نظر گرفته نشود. ما از نظر مقالات علمی در جایگاه 
۱۷ دنیا هســتیم. وی درباره ســاخت خوابگاه‌های دانشجویی تاکید کرد: 
اولویت ما بر ساخت خوابگاه‌های متاهلی است. ۴۰۰۰ خوابگاه متاهلی مد 

نظر اســت که ۱۰۰۰ عدد آماده شده و ۵۰۰ عدد به افتتاح رسیده است.

وزیر نیرو: در حال تدارک 
عبور از زمستان هستیم

سیمایی: از نظر مقالات علمی در 
جایگاه ۱۷ دنیا هستیم

تصمیم تاریخی آیت‌الله خامنه‌ای؛ چگونه ایران قدرت جهانی شد
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گزیده خبرگزیده خبر دریای خزر به شاهراه استراتژیک تجارت اوراسیا تبدیل می‌شود

یک کارشــناس ترانزیت گفت: ایران و روسیه در مسیر احیای تجارت از دریای کاسپین 
گام‌هــای تازه‌ای برداشــته‌اند و با تلفیق تــوان فناورانه خود، دریای خــزر را به محور 
نوین حمل‌ونقل منطقه‌ای بدل می‌کند.محمدمهدی کریمی قهی کارشــناس ترانزیت، 
در گفتگو با خبرنگار مهر با اشــاره به ورود همکاری‌های ایران و روســیه به مرحله‌ای 
تازه در دریای خزر گفت: تهران و مســکو در مســیر احیای تجارت از دریای کاســپین 

گام‌های مهمی برداشــته‌اند و قصد دارند با ترکیب تــوان بندری، ریلی و فناورانه خود، 
مسیرهای تجارت اوراسیا را بازطراحی کرده و خزر را به محور نوین حمل‌ونقل منطقه‌ای 
تبدیــل کنند.وی افزود: در میانه تغییرات بزرگ زنجیره تأمین جهانی، ایران و روســیه 
تلاش دارنــد نظم جدیدی در حوزه حمل‌ونقل منطقه‌ای ایجاد کنند؛ نظمی که دریای 
خزر را از یک پهنه آبی محصور، به شــاهراه راهبُردی تجارت اوراســیا بدل می‌ســازد.

کریمی قهی با بیان اینکه دو کشــور در حال طراحی شــبکه‌ای یکپارچه از مسیرهای 
ریلی، بندری و گمرکی در خزر هســتند، تصریح کرد: هدف اصلی این طرح، تســهیل 
ترانزیت، کاهش زمان حمل‌ونقل و ایجاد ارزش افزوده در مســیر شمال - جنوب است. 
به گفته وی، این همکاری نقطه عطفی در روابط تهران و مســکو محســوب می‌شود و 
می‌توانــد جایگاه ایران را از مســیر گذر، به مرکز ترانزیت منطقــه ارتقا دهد.وی اظهار 
کرد: محور خزر، حلقه مغفول‌مانده کریدور شمال - جنوب به شمار می‌رود و با تکمیل 
راه‌آهن رشــت - آســتارا و راه‌اندازی پایانه‌های چندوجهی در انزلی و آستارا، ظرفیت 
جابه‌جایــی کالا میان خلیج‌فــارس و ولگا به بیش از ۲۵ میلیون تن در ســال افزایش 
خواهد یافت.این کارشــناس ترانزیت با اشــاره به اقدامات زیرساختی مشترک ایران 
و روســیه گفت: برنامه‌ریزی برای ســرمایه‌گذاری در بنادر انزلی، امیرآباد و آستارا 
در قالب مدل‌های BOT و JV آغاز شــده اســت. به گفته وی، احداث پایانه‌های 
کانتینری، ســردخانه‌های بزرگ و پایانه‌های ترکیبی از جمله طرح‌هایی اســت که 
با مشــارکت‌بخش خصوصی دو کشــور دنبال می‌شــود.کریمی قهی در ادامه افزود: 
از منظــر گمرکی نیز پیشــنهاد ایجــاد »پنجره واحد خزر« میان ایران، روســیه و 
قزاقســتان مطرح شده است؛ ســامانه‌ای دیجیتال که تبادل اســناد، صدور گواهی 
مبــدأ و ثبت اطلاعات محموله را در لحظه انجام داده و زمان توقف کالا در بنادر را 
به کمتر از یک‌ســوم کاهش می‌دهد.وی با اشــاره به تحولات فناورانه در حمل‌ونقل 
خزر گفت: پروژه »Caspian Logistics Platform« برای دیجیتالی‌ســازی 
کامل فرایند حمل، رزرو خطوط کشــتیرانی و تســویه هزینه‌های بندری در دست 
بررســی است. به گفته وی، این پلتفرم با اتصال ســامانه‌های بانکی ایران و روسیه، 
مبادلــه روبل - ریال و تهاتر خدمــات حمل‌ونقلی را ممکن می‌کند و موجب کاهش 
وابســتگی به شبکه‌های مالی غربی خواهد شد.این کارشناس ترانزیت همچنین بیان 
کرد: طرح راه‌اندازی خط باری هوایی مشــترک ایران و روسیه در منطقه خزر برای 
حمــل کالاهای باارزش افزوده بالا مانند محصولات کشــاورزی و دارویی، در مرحله 
بررســی نهایی قرار دارد.وی افزود: به‌منظور انسجام‌بخشــی به پروژه‌های مشترک، 
تشــکیل کارگروه مشــترک حمل‌ونقل خزر زیر نظر شــورای همکاری‌های تجاری 
ایران و روسیه )ICBC( در دستور کار قرار گرفته است. این کارگروه مأمور تدوین 
برنامه پنج‌ســاله توسعه ترانزیت میان دو کشــور و آسیای مرکزی از سال ۱۴۰۵ تا 
۱۴۰۹ خواهــد بود.کریمی قهــی گفت: در گام نهایی نیز پیشــنهاد ایجاد دبیرخانه 
مشــترک لجســتیک خزر میان اتاق بازرگانی تهران و اتاق مشترک ایران - روسیه 
ارائه شــده اســت تا پیگیری عملیاتی پروژه‌ها و نظارت بر اجرای توافقات در قالبی 
منسجم دنبال شــود. وی در پایان خاطرنشان کرد: تحقق این برنامه‌ها، ایران را در 
موقعیت ژئواکونومیک تازه‌ای قرار می‌دهد و خزر می‌تواند به حلقه اتصال مســتقیم 
میان اقیانوس هند، ولگا و اروپای شــرقی تبدیل شــود؛ نقطه‌ای که در آن، تهران و 

مســکو با همکاری نزدیک، توازن ترانزیتی منطقه را بازنویسی خواهند کرد.

صنعت خودرو زیر فشار سیاست‌های 
دولتی

در گــزارش عملکــرد کــروز، مدیران این شــرکت از زیــان ۶۰۰ هزار میلیــارد تومانی 
خودروســازان، کندی بومی‌ســازی و بروکراســی ســنگین گفتند؛ اما بر حفظ کیفیت و 
توســعه پایبند ماندند.به گزارش خبرنــگار مهر، گزارش عملکرد ۱۴۰۳ شــرکت صنایع 
تولیدی کروز در مراســمی عصر سه‌شــنبه ۲۰ آبان ماه ۱۴۰۳ منتشر شد. روابط عمومی 
کروز در مقدمه‌ای درباره این گزارش اشــاره می‌کند: »هر سفر بزرگ، از لحظه‌ای کوچک 
آغاز می‌شــود. مســیر کروز نیز چنین بود؛ از تولید کلید و پریزهای ساده تا رشد درختی 
که امروز شــاخه‌هایش در صنعت خودرو گسترده است. در هر مرحله، با اندیشه و نوآوری 
بذرهایی کاشــتیم که به ثمر نشسته‌اند و ریشــه‌هایی پایدار در دل صنعت دوانده‌اند. این 
گزارش، روایت مســیر رشــد و آفرینش ماســت؛ نگاهی به گذشــته‌ای پرثمر و آینده‌ای 
روشــن‌تر.«در نشســت خبری این رویداد که در ادامه برگزار شــد، اعضای هیئت مدیره 
کروز با تأکید بر وجود بحران ســاختاری در صنعت خودرو، تصریح کردند که دخالت‌های 
دســتوری دولت و قیمت‌گذاری غیرواقعی، باعث زیــان بیش از ۶۰۰ هزار میلیارد تومانی 
خودروســازان در دو دهه گذشته شده اســت.به گفته آنان، سیاست‌های اشتباه دهه ۸۰ 
و تصدی‌گری دولت، مانع رشــد رقابت‌پذیری و نوســازی صنعت شــده اســت. همچنین 
اشاره شــد که با وجود واگذاری نســبی مدیریت شرکت‌های خودروســازی بزرگ مانند 
ایران‌خودرو و سایپا، هنوز مدیریت واحد و چابک صنعتی شکل نگرفته است. کیفیت خط 
قرمز شرکت است محمدرضا عطار، معاون توسعه محصول شرکت کروز نیز در این نشست 
گفت: پروژه‌هایی برای تولید خودروهای جدید به‌صورت مشــترک میان شرکت‌های بهمن 
و ایران‌خودرو در حال انجام اســت. وی افزود: از سال ۱۳۹۰ تاکنون، زنجیره تأمین بیش 
از ۳۵۰۰ قطعه در داخل کشــور ایجاد شده است. عطار تصریح کرد: همکاری‌های مستمر 
با دانشــگاه‌ها از طریق قراردادهای پژوهشــی و پروژه‌های مشــترک برقرار است، هرچند 
ارتباط صنعت و دانشــگاه در ایران هنوز به سطح مطلوب نرسیده است. همچنین شرکت 
کروز در نمایشــگاه آذرماه، دستاوردهای بومی‌ســازی خود را به نمایش خواهد گذاشت.   
عطار در ادامه اظهار کرد: یکی از مهم‌ترین مشکلات مطرح‌شده، خودتحریمی‌های داخلی 
و بروکراســی ســنگین گمرکی بــود که گاهی باعث می‌شــود مواد اولیه تا دو ســال در 
گمــرک بماند. همچنیــن تغییرات مداوم قوانین و محدودیت‌هــای ارزی، از دیگر عوامل 
کنــدی تولید اســت. وی همچنین تاکید کرد: کیفیت خط قرمز شــرکت اســت و هیچ 
تغییری که باعث افت کیفیت شــود، انجام نخواهد شــد. با وجود مشــکلات اقتصادی و 
تحریم، شــرکت‌ها بــه فعالیت خود ادامه داده و در خط مقدم »جنگ اقتصادی« کشــور 
ایســتاده‌اند.      عطار افزود: امید می‌رود با اصلاح سیاســت‌گذاری‌ها و رفع موانع تولید، 
صنعت خودروســازی ایران بتواند از بحران فعلی عبور کند. سید پویا شجاعی، مدیر تغذیه 
خط و یکپارچه‌ســازی SCM شرکت کروز در مورد عملکرد این واحد، گفت: خودروساز 
برنامه خودرویی دارد که اول ســال اعلام می‌کنــد. در داخل خودروها ۵ تا ۸ هزار قطعه 
وجود دارد. این قطعات محصولات شــرکت ماســت. وی افزود: ما حدود ۱۴۰۰ محصول 
مختلف تولید می‌کنیم که در خودروســازی‌ها اســتفاده می‌شــود. بیش از ۱۰۰ کلاس و 
زیر کلاس مختلف خودرو با ترکیب مختلفی از حدود ۱۴۰۰ محصول تولیدشــده توســط 
کروز موجود اســت.به گفته مدیر تغذیه خط و یکپارچه‌ســازی SCM شرکت کروز، هر 
محصول این شــرکت می‌تواند تا حدود ۲۵۰ محصول نیم‌ســاخته و تا ۲۰۰ قطعه یا مواد 
خریدنی داشــته باشد که به زمان بین ایجاد ســفارش خرید یا دریافت یک قطعه یا مواد 
خریدنی از مشــتری لیدتایم می‌گویند.شــجاعی افزود: لیدتایم از یک هفته برای قطعات 
داخلی تا ۲۷۰ روز برای برخی قطعات خارجی متغیر اســت. ازآنجا که هر محصول شامل 
تعــداد زیادی از قطعات با لیدتایم مختلف اســت، نیازمند پیش‌بینــی دقیق زمان تولید، 
برای ســفارش قطعات هستیم.وی در مورد تعداد محصولات تولیدی کروز گفت: در کروز 
حدود ۲۱ هزار کالای نیم‌ســاخته و حدود ۸ هزار عدد قطعه یا مواد اولیه وجود دارد که 
برای تولید ۱۴۰۰ محصول کروز اســتفاده می‌شــود. در کروز حدود ۴۸۰۰ ایستگاه تولید 
فعال وجود دارد که در زیربنایی حدود ۲۷۳ هزار مترمربع فعال‌اند.شــجاعی ادامه داد: هر 
روز در شــرکت کروز بیش از ۴.۵ میلیون محصول نهایی و نیمه‌ســاخته در خطوط تولید 
ســاخته می‌شــود، یعنی چیزی حدود ۳۱۰۰ قطعه در هر دقیقه. تولید روزانه میلیون‌ها 
قطعه به معنی گردش مالی بســیار بالاست، توقف یا کاهش تولید حتی برای مدت کوتاه، 
منجر به زیان ســنگین می‌شــود.وی افزود: هزینه‌های ثابت )مثل حقوق پرسنل، انرژی، 

اجاره و استهلاک ماشــین‌آلات( فقط با تولید مستمر و زیاد قابل پوشش هستند.
بهــروز حبیبی، عضو هیئت مدیره شــرکت کروز و معاون بازرگانی با اشــاره به اشــتغال 
بیــش از ۱۴ هزار نفر در این شــرکت به چالش‌های صنعت قطعه‌ســازی اشــاره کرد و 
گفــت: چالش‌هــای صنعت قطعه‌ســازی بســیار زیاد اســت، ولی توجــه کنید که 
قتصادی اســت. نخســتین تأثیــر جنگ روی صنعت  یــک بخش از جنگ ما جنگ ا
نرژی برق و گاز  دامه بــا بحران ا قطعه‌ســازی و کلًا شــرکت‌های تولیدی بود. در ا
و آب روبروییم.حبیبــی در مــورد چالش قیمت‌گذاری دســتوری نیــز گفت: بدنه 
ریم به زودی  دولــت بــه این نتیجه رســیده که این کار، اشــتباه اســت و امیدوا

شود. حل  موضوع  این 
ینکه کیفیت خــودرو نتیجه عملکرد  ا با بیان  وی همچنین دربــاره کیفیت خودرو، 
کل زنجیره تولید اســت و نه صرفاً قطعه‌ســاز، تصریح کــرد: قطعات تولیدی کروز 
ر می‌گیرند و این شــرکت  ۴۰ آزمایشــگاه پیشــرفته مــورد آزمون قرا در بیش از 
یران بی‌رقیب اســت.حبیبی تاکید کرد: ســهم عوامل  ز نظر استانداردســازی در ا ا
نندگی و امداد جاده‌ای در تلفات جاده‌ای بســیار بالاســت و  دیگــر نظیر جاده، را
نســت. ســولماز موگویی، مدیر واحد مادر شــرکت  نبایــد فقط خودرو را مقصر دا
۶۰ درصد نیروی کار این شــرکت را زنان  کــروز نیز در این نشســت اظهار کرد: 
ر اجرا  نوا تشــکیل می‌دهند و سیاســت تبعیض مثبت در جذب زنان سرپرســت خا

لگویی موفق از حضور زنان در صنایع فنی اســت. می‌شــود. این شــرکت ا

صرفه‌جویی ۱۶۱ میلیون لیتر بنزین 
با ۴۵ هزار خودرو گازسوز

مدیر طرح سی‌ان‌جی شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی با اشاره به صرفه‌جویی 161 
میلیون لیتری بنزین، از قرارداد تبدیل ۲۰ هزار خودروی بنزینی به دوگانه‌سوز با استفاده 
از کیت گازسوز نسل چهارم خبر داد.به گزارش خبرگزاری مهر، سعید رحمان‌سالاری، 

مدیر طرح سی‌ان‌جی شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی ایران از امضای دو قرارداد مهم 
میان این شرکت و شرکت‌های داخلی فعال در حوزه گازسوز کردن خودروها خبر داد 
و گفت: در ادامه برنامه‌های توسعه‌ای دولت چهاردهم برای بهینه‌سازی مصرف سوخت 
و گسترش استفاده از سی‌ان‌جی، دو قرارداد جدید برای تولید مخزن از ورق و تبدیل 

۴۵ هزار خودروی بنزینی به دوگانه‌سوز بین شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی ایران 
و شرکت‌های دانش‌بنیان داخلی امضا شد.وی ادامه داد: همزمان با راه‌اندازی ۸ جایگاه 

جدید عرضه سی‌ان‌جی در استان‌های اصفهان، گیلان، آذربایجان شرقی، آذربایجان غربی، 
سیستان و بلوچستان، خراسان رضوی و تهران، قرارداد تولید مخزن از ورق و تبدیل ۲۵ 
هزار خودروی بنزینی به دوگانه‌سوز با شرکت دانش‌بنیان بهینه صنعت اصفهان به ارزش 
۱۳ میلیون دلار به امضا رسید که اجرای آن سبب صرفه‌جویی بیش از ۹۱ میلیون لیتر 
بنزین در سال می‌شود.مدیر طرح سی‌ان‌جی شرکت ملی پخش فرآورده‌های نفتی ایران 
با اشاره به اینکه قرارداد تبدیل ۲۰ هزار خودروی بنزینی به دوگانه‌سوز با استفاده از کیت 

گازسوز نسل چهارم نیز با شرکت دانش‌بنیان شهاب گازسوز قم به ارزش ۱۰ میلیون 
دلار امضا شد، افزود: اجرای این قرارداد سبب صرفه‌جویی سالانه بیش از ۷۰ میلیون 

لیتر بنزین می‌شود، همچنین مجموع این دو قرارداد جدید با سرمایه‌گذاری ۲۳ میلیون 
دلار سبب صرفه‌جویی سالانه حدود ۱۶۱ میلیون لیتر بنزین می‌شود.رحمان‌سالاری با 

تأکید بر اینکه امضای این قراردادها گامی مؤثر در زمینه تحقق سیاست‌های کلان دولت 
چهاردهم در حوزه مدیریت مصرف سوخت و توسعه انرژی‌های پاک است، تصریح کرد: 
با اتکا به توان شرکت‌های دانش‌بنیان داخلی، نه‌تنها ظرفیت تولید تجهیزات گازسوز در 
کشور افزایش یافته، بلکه وابستگی به واردات نیز به شکل محسوسی کاهش داشته است.
وی با بیان اینکه امضای این دو قرارداد همسو با توسعه استفاده از سوخت پاک، کاهش 

مصرف بنزین و حمایت از شرکت‌های دانش‌بنیان داخلی انجام شد، گفت: تبدیل ۴۵ هزار 
خودروی بنزینی به دوگانه‌سوز در کنار توسعه جایگاه‌های سی‌ان‌جی، نقش بسزایی در 
کاهش مصرف بنزین، کاهش آلایندگی‌های زیست‌محیطی و حمایت از تولید ملی دارد.

روایتی از سیاست‌های واردات‌محور؛ تولید پارچه زیر سایه رقابت نابرابر

افزایش بی‌سابقه واردات پارچه طی سالهای اخیر، صنعت نساجی ایران را با چالش‌های جدی 
روبه‌رو کرده و کارشناسان نسبت به تضعیف رقابت‌پذیری و کاهش تولید در این بخش هشدار 
می‌دهند.به گزارش خبرنگار مهر، صنعت نســاجی ایران در ســال‌های اخیر با مجموعه‌ای از 
مشکلات ساختاری و سیاســت‌گذاری مواجه بوده است که می‌تواند به تهدیدی جدی برای 
تولید داخلی تبدیل شــود. بررسی‌ها نشان می‌دهد که میزان تولید پارچه در کشور در سال 
گذشته حدود ۵۱۷ هزار تن بوده، در حالی که نیاز واقعی کشور به پارچه نزدیک به ۶۰۰ هزار 
تن برآورد می‌شــود. این فاصله میان تولید و نیاز، به همراه افزایش چشمگیر واردات، شرایط 
رقابتی تولیدکنندگان داخلی را به شــدت دشوار کرده اســت. آمارها نشان می‌دهد واردات 
پارچه از حدود ۳۰۰ میلیون دلار در سال‌های دهه ۹۰، به حدود ۹۷۰ میلیون دلار در سال 
۱۴۰۳ رسیده که رقمی بیش از سه برابر میانگین سال‌های گذشته است.بررسی جزئیات آمار 
واردات پارچه طی سال‌های ۱۳۹۵ تا ۱۴۰۳ نشان می‌دهد که حجم و ارزش واردات به شکل 
چشــمگیری افزایش یافته است. در سال ۱۳۹۹، واردات پارچه به ایران حدود ۶۱.۸ میلیون 
کیلوگرم به ارزش ۳۲۳ میلیون دلار بوده، اما تنها یک ســال بعد، در ســال ۱۴۰۰، این رقم 
به حدود ۱۳۶.۹ میلیون کیلوگرم به ارزش ۷۴۹.۵ میلیون دلار رســید؛ یعنی افزایشی ۱۲۱ 
درصدی وزنی و ۱۳۲ درصدی از نظر دلاری.این روند صعودی ادامه یافت و در ســال ۱۴۰۲ 
واردات پارچه به ۱۶۳.۹ میلیون کیلوگرم به ارزش ۸۲۴.۵ میلیون دلار رسید که نسبت به سال 
۱۳۹۹، افزایشی ۱۶۵ درصدی وزنی و ۱۵۵ درصدی دلاری را نشان می‌دهد. در سال ۱۴۰۳ 
نیز همانطور که اشاره شد واردات به حدود ۹۷۲ میلیون دلار رسیده بود.    تحلیل داده‌های 
هشت ســاله نشــان می‌دهد که روند واردات در دو دوره متمایز قابل تقسیم است؛ نخست 
۱۳۹۵ تا ۱۳۹۹ که واردات در این بازه زمانی میانگین ســالانه حدود ۸۱.۸ میلیون کیلوگرم 
به ارزش ۳۵۰.۶ میلیون دلار بود و دیگری ۱۴۰۰ تا ۱۴۰۳ که میانگین واردات سالانه حدود 
۱۴۴.۵ میلیون کیلوگرم به ارزش ۷۵۱.۷ میلیون دلار بوده است.این افزایش شدید واردات، به 
ویژه در دوره دوم، نشان می‌دهد که تغییرات طبیعی بازار و رشد مصرف داخلی عامل اصلی 
نبوده و عوامل اقتصادی و سیاســت‌گذاری نقش پررنگی داشته‌اند، به گونه‌ای که طبق گفته 
کارشناســان صنعت نساجی، این افزایش عمدتاً به دلیل جذابیت‌های ارزی و تفاوت نرخ ارز 

دولتی و بازار آزاد بوده است و نه به دلیل رشد واقعی مصرف پارچه یا افزایش تولید پوشاک 
در کشــور. در واقع، بررســی سبد هزینه خانوار نیز نشان می‌دهد که مصرف پوشاک به طور 
چشمگیری افزایش نیافته اســت.روایتی از سیاست‌های واردات‌محور؛ تولید پارچه زیر سایه 
رقابــت نابرابر روند افزایش واردات پارچه به ویژه از مســیر مناطق آزاد اقتصادی و از طریق 
واردات غیررسمی یا ته‌لنجی، یکی دیگر از عوامل تشدیدکننده بحران است. از مجموع ۹۷۰ 
میلیون دلار واردات پارچه در ســال گذشته، بیش از ۷۰۰ میلیون دلار از مسیر مناطق آزاد 
انجام شــده و بخش قابل توجهی از واردات غیررســمی نیز بدون پرداخت حقوق و عوارض 
گمرکی صورت گرفته است. این موضوع باعث ایجاد رقابت نابرابر میان تولیدکنندگان داخلی 
و واردکنندگان شده و به کاهش توان رقابتی صنعت نساجی کشور دامن زده است.همزمان، 
واردات ماشــین‌آلات نساجی تنها حدود ۴۳۵ میلیون دلار بوده و تخصیص ارز برای نوسازی 
تجهیزات تولید داخلی به مراتب کمتر از واردات پارچه صورت گرفته اســت. این عدم تعادل 
نه تنها از منظر اقتصادی به زیان تولیدکننده داخلی اســت، بلکه مسیر را برای وابستگی 
بیشــتر به واردات و کاهش کیفیت محصول باز کرده اســت.چالش دیگری که صنعت 
نســاجی با آن مواجه اســت، واردات پارچه‌های ارزان قیمت از کشورهای تولیدکننده 
انبوه مانند چین است. بســیاری از این پارچه‌ها با قیمتی پایین‌تر از ارزش واقعی وارد 
می‌شــوند و تولیدکنندگان داخلی قادر بــه رقابت با این قیمت‌ها نیستندبســیاری از 
پارچه‌ها با قیمتی پایین‌تر از ارزش واقعی وارد می‌شــوند و تولیدکنندگان داخلی قادر 
به رقابت با این قیمت‌ها نیســتند. این شرایط موجب کاهش تولید داخلی، رکود بازار و 
تعطیلی برخی کارخانه‌ها در اســتان‌هایی همچون اصفهان، یزد و مازندران شده است.

با وجود این، اقدامات کنترلی دولت در شــش‌ماهه نخست سال ۱۴۰۴ توانسته واردات 
رســمی پارچه را به حدود ۲۱۰ میلیون دلار کاهش دهد، در حالی که در مدت مشابه 
سال گذشته این رقم ۴۴۰ میلیون دلار بود. با این حال، بخشی از واردات به مسیرهای 
غیررســمی منتقل شده و اثرگذاری سیاست‌ها را محدود کرده است. کارشناسان تأکید 
دارند تا زمانی که واردات غیررسمی کنترل نشود، تلاش‌های دولت در حمایت از تولید 

داخلی به صورت کامل مؤثر نخواهد بود.

وزیر صمت کشــورمان با هدف مذاکره با مقامات بلندپایه ازبکســتانی از جمله نخســت وزیر و وزرای اقتصادی و صنعتی ، و نیز دستیابی به 
توافق‌های جدید تعرفه‌ای ، رفع موانع گمرکی و تسهیل مراودات تجاری ، به تاشکند سفر کرده است.به گزارش ایسنا، سیدمحمد اتابک ، وزیر 
صنعت، معدن و تجارت کشــورمان، در ادامه مذاکرات فشــرده با کشورهای همسایه، بویژه همسایگان شمالی ، این بار راهی تاشکند پایتخت 
ازبکســتان شــده ، تا ضمن مذاکره با مقامات عالی‌رتبه سیاسی و اقتصادی این کشور ، زمینه توافق‌های جدید تعرفه‌ای ، رفع موانع گمرکی و 
تســهیل مراودات تجاری را فراهم کند.وزیر صمت ، شامگاه یکشنبه در محل سفارت جمهوری اسلامی ایران با تجار و بازرگانان ایرانی ساکن 
ازبکستان دیدار و ضمن بررسی مسائل و مشکلات تجار و بازرگانان گفت : خوشبختانه تلاش‌های سفیر جمهوری اسلامی ایران ، وزارت صمت 
و مجموعه نهادهای مرتبط با حوزه تجارت و بازرگانی نتیجه داده و امســال شــاهد رشد ۵۸ درصدی در حجم مبادلات بین ایران و ازبکستان 
بودیم .سیدمحمد اتابک با اشاره به نقش و اهمیت کشور ازبکستان ، به‌عنوان حلقه اتصال آسیای میانه گفت : هرچند تلاش‌های اخیر منجر به افزایش مراودات تجاری و بازرگانی شده ، 
اما این کافی نیست و باید به سرعت با رفع برخی موانع ، بویژه در حوزه حمل و نقل ریلی و جاده‌ای ، مشکلات گمرکی و نیز امضاء موافقتنامه تجارت ترجیحی با این کشور ، جهش قابل 
ملاحظه‌ای در روابط دو کشور ایجاد کنیم.   طبق اعلام سایت دولت، جمعی از مدیران شرکت‌های بزرگ ایرانی، نمایندگان مجلس شورای اسلامی ، معاون وزیر و رئیس  سازمان توسعه 

تجارت ایران، معاون وزیر و رئیس هیات عامل ایمیدرو و مسئولان وزارت صمت، سیدمحمداتابک را در این سفر همراهی می‌کنند.

رئیس ســاتبا اعلام کرد ظرفیت نیروگاه‌های تجدیدپذیر ایران از ۲۷۲۰ مگاوات به ۴ هزار تا پایان آذر می‌رســد؛ اما هشدار داد بدون تأمین مالی، 
عدد واقعی کمتر از هدف خواهد بود.به گزارش خبرنگار مهر، محسن طرزطلب، معاون وزیر نیرو و رئیس سازمان انرژی‌های تجدیدپذیر و بهره‌وری 
انرژی برق )ساتبا( در نشست خبری تازه خود گفت ظرفیت نیروگاه‌های تجدیدپذیر کشور تا پنجم آبان به ۲۷۲۰ مگاوات رسیده که در ابتدای 
دولت عددی حدود ۱۳۰۰ مگاوات بود. او افزود تا پایان آبان ۴۲۰ مگاوات دیگر به این ظرفیت اضافه می‌شــود و اگر منابع مالی به موقع تأمین 
شوند، امید می‌رود تا پایان آذرماه به ۴ هزار مگاوات برسیم.طرزطلب تأکید کرد در صورت تحقق این هدف، مسیر دستیابی به ۷ هزار مگاوات تا 
پایان سال امکان‌پذیر خواهد بود، اما در صورت بروز تأخیر در اقدامات مالی، رقم نهایی حداکثر ۵۲۰۰ مگاوات خواهد بود. وی گفت: »منابع مالی 

هفته آینده تعیین‌تکلیف می‌شود و روند اداری پروژه‌ها نیز باید متناسب با آن اصلاح شود.«معاون وزیر نیرو با اشاره به وجود بیش از ۵۰۰ ساختگاه فعال در ۳۱ استان کشور افزود: »تعداد 
پروژه‌های فعال با درصد پیشرفت مشخص در سایت ساتبا منتشر شده و تلاش می‌کنیم تا تابستان آینده ظرفیت را به حدود ۱۱ هزار مگاوات برسانیم.«با این حال او هشدار داد که حتی 
با رشد فعلی ظرفیت، ناترازی برق کشور از بین نخواهد رفت، زیرا نیروگاه‌های خورشیدی تنها ضریب تولید ۲۱ درصدی دارند و در ساعات شبانه‌روز نمی‌توانند پاسخگوی تقاضا باشند. 
طرزطلب در بخش دیگری از سخنانش اقدامات ساتبا برای بهبود بهره‌وری را تشریح کرد و از اجرای برنامه جایگزینی کولرهای کم‌مصرف، و صدور گواهی صرفه‌جویی انرژی خبر داد. به 

گفته او، »گواهی صرفه‌جویی به یکی از ابزارهای تازه مدیریت مصرف تبدیل شده و می‌توان از ظرفیت آن در بازار انرژی استفاده کرد.«

افزایش ظرفیت تجدیدپذیرها به ۴ هزار مگاوات تا آذر ازبکستان حلقه اتصال ایران به آسیای میانه است
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نویســنده ای که با او به واسطه داستان »قصه  عینکم« در کتاب درسی آشنا 
هستیم، می گفت: »من اصلًا نویسنده نیستم. گاهی از سر تفنن قلمی می زنم!« 
به گزارش ایسنا، کتاب های درســی گاه برای مان داستانی هایی داشت که با 
خواندن شان روده بر می شدیم؛ داســتانی هایی مانند »کباب غاز« محمدعلی 
جمالزاده و »قصه عینکم« رســول پرویزی. پسری که با آب و تاب تمام قصه 
عینکی شدنش را می خواندیم و عینکی ها هم شاید با آن خیلی همذات پنداری 
کرده و توصیف زمانی که بار اول با عینک به دنیا نگاه می انداخت برایشان بسیار 
قابل درک بود. این قصه را رسول پرویزی در سال ۱۳۳۶، حدود ۶۶ سال پیش 
در مجموعه »شلوارهای وصله دار« منتشر کرده بود.امروز )هشتم آبان (، چهل و 
ششمین سالروز درگذشت رسول پرویزی  است؛ او  در سال ۱۲۹۸ خورشیدی 
در تنگستان استان بوشهر به دنیا آمد و  در آبان ۱۳۵۶ در ۵۸ سالگی در شیراز 
درگذشــت و در حافظیه به خاک سپرده شــد. تحصیلات ابتدایی خود را در 
شیراز به پایان رساند و تا سال سوم متوسطه در شیراز به تحصیل مشغول بود. 
در این اوقات با مشکلات زیادی روبه رو بود و از ادامه تحصیلات منصرف شد. 
پس از آن در مدرسه سعادت بوشهر به کتابداری و آموزگاری مشغول شد. در 
سال ۱۳۱۵ موفق به دریافت دیپلم ادبی شد و مجددا در بوشهر به کار دبیری 
پرداخت. پس از چندی به تهران رفت و تا سال ۱۳۴۱ در شرکت های مختلف 
مشغول به کار بود. رسول پرویزی سیاســتمدار و داستان نویس در دهه های 
۱۳۲۰ و ۱۳۳۰ بود او نمایندگی حوزه انتخابیه دشتستان در مجلس شورای 
ملی و نمایندگی دوره هفتم مجلس سنا را در کارنامه خود دارد.رسول پرویزی 
سال ها در مجلات قلم زده و در سال ۱۳۳۶ نخستین مجموعه داستان خود، 
»شلوارهای وصله دار« را منتشر کرد؛  این مجموعه معروف ترین و موفق ترین 
اثر اوســت. این کتاب شامل ۲۰ داســتان کوتاه یا خاطره است که در قالب 
طنز، به زبان ادبی ـ محاوره ای و با ســبکی ساده و شیوا به نگارش درآمده و 
عنوان کتاب هم از داستانی به همین نام انتخاب شده است. دومین کتاب او، 
»لولی سرمست«، در سال ۱۳۴۶ منتشر شد که با استقبال زیادی نیز روبه رو 
شــد. بعدها به علت تصدی مناصب حکومتی نوشتن را ادامه نداد.پرویزی در 
سال های پایانی عمر خود، بینایی یکی از چشم هایش را از دست داد و از همان 
روزگار بود که نویسندگی را رها کرد.من اصلا نویسنده نیستم منوچهر آتشی، 
شاعر و منتقد ادبی در شــماره چهارم مجله بایا درباره همشهری اش، رسول 
پرویزی، می نویســد: »رسول پرویزی وقتی »شــلوارهای وصله دار« را درآورد 
اوایل دهه  ۲۰ بود و عرصه قصه نویســی تقریباً خالــی. البته نیمای بزرگ و 
هدایت کارهای بزرگ شــان را به بازار می دادند و جمال زاده پیشــتاز - فقط 
پیشــتاز - بود و داستان هایی مثل »فارسی شــکر است« نقل مجالس بود و 
مثلًا می شــد گفت که امثال پرویزی بیش تر نظر به جمالزاده داشتند. چون 
ســاده و کم ژرفا می نوشت و پی گیری و گرته برداری از او آسان بود... به خاطر 
دارم که روزی در تهران در منزل پرویزی )که حالا دولتی شده بود و نماینده 
مجلس بود( با چوبک نشســته بودیم. آن روزها نظر خود من هم این بود که 
نثر پرویزی برای تنگسیر مناسب تر بوده و به علاوه بسیاری حواشی و ملحقات 
و پهلوان بازی های اضافی را هم ندارد. پرویزی در کمال فروتنی گفت که: این 
حرف ها را نزن جوان! من اصلًا نویسنده نیستم. گاهی از سر تفنن قلمی می زنم 
ولی چوبک نویســنده حرفه ای و کاملی است. تو باید قصه های دیگر چوبک 
را بخوانی تا معنای قصه نویســی جدید را بدانی.«نویســنده ای که روز به روز 
خلاقیتش را از دست داد  حسن میرعابدینی، پژوهشگر در کتاب »صد سال 
داستان نویسی ایران« درباره رسول پرویزی گفته است: »داستان های پرویزی 
به صورت مجموعه »شــلوارهای وصله دار« )۱۳۳۶( منتشر شد؛ داستان هایی 
خاطره ای از نویسنده ای که می خواســت »از قلم تیشه ای بسازد و اجتماعی 
را که در آن کودکان هم تأمین ندارند، بکوبد«. اما چون هدف های سیاســی 
پوچ از کار درآمدند، برای گریز از ریا و یأسِ چیره بر زمانه، به جســت وجوی 
صفای از دست رفته دوران کودکی برآمد؛ و به شیوه جمالزاده، ماجراهای ایام 
کودکی، فقر خانواده و تندخویی و زنبارگی پدر، و حقارت و ظلمت جاری در 
محیط مدرسه را با نثری ساده و شیرین و ذوقی سرگرم کننده بازگفت. قصه ها 
را پســرکی روایت می کند که از توصیف طنزآمیز وحشت روزهای مدرسه و 
چوب معلم و ناظم، به شرح تبعیض ها و ناامنی های اجتماعی می رسد.  بهترین 
آن ها شرح ماجراهایی اســت که برای خودش اتفاق افتاده است، مثل »قصه 
عینکم« که به کتاب های درســی هم راه یافت، یا »شلوارهای وصله دار« که 
هجوی گزنده از مدرن کردن اجباری جامعه ای فقیر و گرفتار است: با اجرای 
قانون اتحاد شــکل لباس مردان و کوتاه شدن سرداری ها به شکل کت، وصله 
شلوارها آشکار می شود و ماجراهایی شاد – غمگین پدید می آورد. یا »سه یار 
دبســتانی« که وصفی از نخستین عشق سال های نوجوانی و روحیات جوانان 
رمانتیک و هجران طلبِ ســال های قبل از شهریور ۱۳۲۰ است. نویسنده در 
این داســتان ها موفق می شــود حال و هوای یــک دوره را به خواننده انتقال 
دهد. برخی از داســتان های کتاب نیز شرح دیده ها و شنیده های راوی است، 
مثل »زارصفر« و »شیرمحمد« که هرکدام حکایت مردانگی و خشونت مردم 
تنگستان اند. پرویزی در آخرین داستان هایش به موعظه های اخلاقی می گرود 
و ذوق ســرگرم کنندگی اش را از دست می دهد، مثل »درویش باباکوهی آرام 

مُرد« که جوانان سرگشته را به عرفان می خواند.

مردی که با قصه عینکش 
معروف شد

گنجینه

ورزشی

تخت گاز

از هر دری خبری

@sobheqtesad @sobheqtesad sobhe-qtesad

بدون شرح!

فراری KC23 معرفی شد؛ ابر خودروی پیست محور با پانل های متحرک بدنه
فراری از ابر خودروی جدید و تک ساخت KC۲۳ مجهز به پانل های متحرک بدنه رونمایی کرد. همین چند هفته پیش بود که 
ایتالیایی ها خودروی جذاب XX SF۹۰ را معرفی کرده بودند و حالا نوبت به محصول خاص دیگری رسیده است. KC۲۳ خاص تر 
خواهد بود زیرا فقط به تعداد یک دستگاه تولید شده و مجوز حضور در خیابان ها را ندارد و به این ترتیب تنها در پیست حضور 
خواهد یافت. این خودرو بر اساس فراری GT۳ ۴۸۸ شکل گرفته و از درب های پروانه ای و عناصر طراحی ویژن گرن توریسمو و 
هایپرکار استقامتی ۴۹۹P سود می برد. خودروی Evo GT۳ ۴۸۸ برای تبدیل شدن به KC۲۳ تغییرات زیادی را متحمل شده که 
از جمله آن ها می توان به آیرودینامیک فعال اشاره داشت. پانل های جانبی بدنه فراری KC۲۳ متحرک هستند تا باعث باز شدن 
ورودی های هوا شوند. همچنین خبری از پوشش مسابقه ای بدنه نیست و جای آن را رنگی به نام مرکوری گلد گرفته است. این 
رنگ که ظاهری آلومینیومی مانند دارد حاصل اســتفاده از فلز مایع روی چهار لایه رنگ بدنه است. فراری می گوید این خودرو 
توســط یکی از مشــتریان بسیار آینده نگر و وفادار خود سفارش داده شــده و بال عقب پشتی آن را می توان حذف کرد تا ظاهر 

خودرو نرم تر باشد.

پیروزی سخت و بحث برانگیز تایسون فیوری

تایسون فیوری، در یکی از بزرگ ترین مبارزات بوکس حرفه ای، با رای بحث برانگیز داوران پیروز شد. به گزارش ایسنا، شب گذشته 
عربستان سعودی میزبان یکی از بزرگ ترین مسابقات ورزشی جهان در رشته بوکس حرفه ای بود؛ جایی که تایسون فیوری موفق 
شد در یک مبارزه بسیار سخت و بحث برانگیز که ملقب به »مبارزه بدترین ها« بود، با رای شائبه برانگیز داوران حریف تازه وارد 
خود به این رشــته را شکست دهد. »انگانو« که عنوان قهرمانی ســنگین وزن UFC را در کارنامه دارد، نخستین مبارزه خود در 
بوکس حرفه ای را تجربه می کرد و نشان داد در این رشته نیز حرف های زیادی برای گفتن خواهد داشت. تایسون لوک فیوری، 
بوکسور سنگین وزن بریتانیایی که تا دیروز در هیچ یک از ۳۴ مبارزه حرفه ای خود شکست نخورده بود، پیش بینی می کرد که در 

یک مبارزه بسیار راحت، »فرانسیس انگانو« کامرونی را از پیش رو بردارد اما این اتفاق رخ نداد.

پیشنهاد

چهره روز

کتاب »معنای هستی انسان«
کتاب »معنای هستی انسان« نوشته ادوارد ویلسون 
به تازگی با ترجمه سمانه آسمانی و سامان مرادخانی 

توسط نشر لگا منتشر و راهی بازار نشر شده است.
چگونه بشــریت پدید آمد و چــرا گونه ای مانند ما 
در این ســیاره وجود دارد؟ آیا مــا جایگاه یا حتی 
سرنوشت خاصی در جهانِ هستی داریم؟ مقصدمان 
چیســت و چرا؟ که خود ای بسا دشوارترین پرسشِ 
پرسش ها باشد.ادوارد ویلسون، زیست شناس برنده 
جایزه پولیتزر، در فلســفی ترین اثــر کارنامه خود 
]یعنی معنای هســتی انسان[، با این قبیل سوالات 
وجودی و چندی دیگر دســت وپنجه نرم می کند و 
آنچه که وجه تســمیه والای انســان ها از همه گونه های دیگر است، بررسی می کند. ویلسون 
خوانندگانش را با خود به سفری می کشاند که در درازای آن علم و فلسفه را برای ابداع رساله ای 
قرن بیســت ویکمی در مورد وجود انســان به هم پیوند می زند؛ از پیدایش نخستینِ ما گرفته 
تا نگاهی تحریک آمیز به آنچه آینده بشــر آبستنِ آن است.نویســنده در کتاب حاضر بررسیِ 
پیشگامانه خود را درباره عصر انسان شناسیِ ما، که با کتاب تسخیر اجتماعی زمین آن را آغازید 
و اثرش از ســوی نیویورک تایمز »گزارشــی درازدامن و گسترده از عروج انسان تا حکمرانی بر 
زیست کره« تعریف شد، پی می گیرد و چنین مدعی می شود که ما انسان ها در مقام یک گونه، 
اکنون به آن اندازه درباره جهان و خودمان می دانیم که بتوانیم به پرسش هایی در مورد جایگاه 

خود در کیهان و معنای زندگیِ هوشمند به روشی نظام مند و، البته، آزمون پذیر بپردازیم.

اورسن ولز
جرج اورســن ولِـْـز )انگلیســی: Orson Welles؛   ۶ مه 
۱۹۱۵ – ۱۰ اکتبر ۱۹۸۵( کارگردان، فیلم نامه نویس، 
هنرپیشــه و تهیه کنندهٔ فیلم، تئاتر، رادیو و تلویزیون 
آمریکایی بود. او نخستین بار با اجرای رادیویی جنگ 
دنیاهــا اثر هربرت جرج ولــز در ۳۰ اکتبر ۱۹۳۸ بود 
که به شهرت رسید. آن هم به این دلیل که عده ای از 
شنوندگان به تصور اینکه با یک خبر واقعی )از حملهٔ 
بیگانگان فضایی از مریخ( مواجه شده اند، وحشت کرده 
بودند.در اواســط دههٔ ۱۹۳۰ دو اقتباس تئاتری او به 
نام هــای وودو مکبث و روایــت نمادگرایانهٔ جولیوس 
ســزار در نیویورک شهرت یافتند. وی در سال ۱۹۴۱ 
کارگردانی، تهیه کنندگی و بازیگری در فیلم همشهری 
کین را به عهده گرفت و ضمناً به عنوان نویسنده نیز 
در آن همکاری داشت. همشهری کین در بیشتر لیست های سایت های نقد فیلم، جزو ۱۰۰ فیلم 
برتر تاریخ ســینما محسوب می شود.بقیهٔ دوران کاری او به دلایل گوناگونی مانند کمبود بودجه، 
دخالت بی جای استودیوها، چه در اروپا و چه در بازگشت کوتاه مدت او به هالیوود زیاد با موفقیت 
روبرو نبود. با همهٔ این مشــکلات اتلو برندهٔ نخل طلایی جشــنوارهٔ کن ۱۹۵۷ گردید و نشانی از 
شــر نیز به جایزهٔ برتر جشــنوارهٔ جهانی بروکســل نائل آمد. از دید خود ولز دو فیلم محاکمه و 
ناقوس های نیمه شــب بهترین فیلم هایش بودند. اگرچه ولز توسط استودیوهای بزرگ به حاشیه 
رانده می شد، اما او در واقع یک بازیگر پول ساز بود.در سال های واپسین زندگی، ولز در حالی که فقط 
به وسیلهٔ بازیگری، تبلیغات و صداگذاری امرار معاش می کرد، با یک استودیوی هالیوودی به علت 
سرمایه گذاری نکردن بر روی پروژه های فیلم مستقلش وارد منازعه شد. در سال ۱۹۷۵ او سومین 
نفری بود که پس از جان فورد و جیمز کاگنی، جایزهٔ یک عمر فعالیت را از بنیاد فیلم آمریکا )ایِ 
افِ آی( دریافت می کرد. بیشتر منتقدان پس از مرگ وی به طور عمومی از او تمجید کرده اند. او 
هم اکنون به عنوان یکی از مهم ترین هنرمندان هنرهای دراماتیک قرن بیســتم شناخته می شود. 
او در سال ۲۰۰۲ در نظرسنجی مؤسسه فیلم بریتانیا )بی اف آی( که در مورد ده کارگردان برتر 

سینما انجام شده بود عنوان بهترین کارگردان تمام تاریخ را کسب کرد

فرهنگ

به گزارش خبرگــزاری مهر به نقــل از فیگارو، جایزه 
رمان آکادمی فرانسه به دومینیک باربریس برای رمان 
»راهی از دوســت داشتن« که در پایان ماه اوت توسط 
گالیمار منتشــر شــد، تعلق گرفت. او بــا ۱۴ رای در 
مقابل ۶ رای آنتوان سنانک برای »صلیب خاکستر« از 
انتشارات گراسه و ۴ رای سارا چیچه برای »کیمیاها« از 
انتشارات سویی برنده میدان رقابت شد. این رمان نویس 
با همراهی تیمش و آنتوان گالیمار گفت: خدا می داند 
که این پاداش نشان دهنده چیست. این رمان که در آغاز 
سپتامبر جایزه کتابفروشان نانسی لو پوینت را دریافت 
کرده بود، یازدهمین رمان این رمان نویس ۶۵ ســاله 
است. وی در کامرون متولد شده و در بروکسل و سپس 
در نانت زندگی کرده است. این رمان درباره کشف یک 
عکس قدیمی اســت که به راوی اجــازه می دهد تا به 
زندگی مادلین، عمه اش بپردازد و بار دیگر آن را کشف کند. داستان این رمان در دهه ۱۹۵۰ می گذرد 
که مادلین به دنبال شــوهرش به کامرون می رود و دنیایی بســیار متفاوت با دنیای خودش را کشف 
می کند. اولیویه مونی منتقد درباره این اثر نوشــت: رمان جدید دومینیک باربریس بیش از هر زمان 
دیگری با بهترین ظرافت و شکنندگی خلق شده است. در بخشی از کتاب آمده است: امروز آیا دیگر 
اثری از این دنیا باقی مانده که خاطره غمی رازگونه را به من بباوراند؟ برخی طوری زندگی می کنند 
که انگار در گمنامی محو شده اند. آنها دیگر به کسی علاقه ای نداشتند. وقتی کوچک بودند، فقط در 
کریسمس پرتقال داشتند. شاید هیچ کلمه ای برای توضیح وجود نداشته باشد. نمی دانم چرا امروز این 
همه غم و اندوه برای من به بار آورده است. وقتی غروب می شود از همه اینها چه می ماند؟ سه برابر 

هیچ، یک توپ گمشده، چند آهنگ، شعری از آندره هاردلت. زنی از آنجا گذشت. به آرامی.

دومینیک باربریس برنده جایزه رمان آکادمی فرانسه 
۲۰۲۳ شد
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مشکل قلبی بازیکن سابق چلسی و سلسائو

مشکل قلبی بازیکن سابق چلسی و تیم ملی فوتبال برزیل او را در آستانه خداحافظی از فوتبال قرار داده است.به گزارش ایسنا، اسکار، بازیکن 
سابق تیم ملی برزیل، به دلیل مشکلات قلبی در آستانه خداحافظی از فوتبال است. باشگاه سائوپائولوی برزیل در بیانیه‌ای رسمی اعلام کرد 
این بازیکن برای انجام آزمایش‌های پزشکی به بیمارستان منتقل شده است.این بازیکن ۳۴ساله که سابقه پوشیدن پیراهن باشگاه چلسی را 
هم دارد، با وجود داشتن قرارداد با باشگاه برزیلی تا ژوئن ۲۰۲۶ به دلیل ابتلا به اختلال قلبی با احتمال بازنشستگی زودهنگام روبه‌روست.از 
باشگاه سائوپائولو خبر می‌رسد که مشکلات قلبی اسکار هنگام آزمایش ضربان قلب تحت فشار )تست استرس( بروز کرد و او برای مدت کوتاهی 
هوشیاری‌اش را هم از دست داد. این موضوع نگرانی مسئولان باشگاه را برانگیخت و باعث انتقال فوری او به بیمارستان شد. انتظار می‌رود او در 
روزهای آینده تحت آزمایش‌ها و بررسی‌های بیشتری قرار گیرد و بر اساس نتایج این آزمایش‌ها مشخص خواهد شد که آیا می‌تواند به فوتبالش 

ادامه دهد یا مجبور به آویختن پیش از موعد کفش‌هایش خواهد بود؛ به‌ویژه اگر ادامه فعالیت برای سلامتی و زندگی‌اش خطرناک باشد.
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